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Abstract 

Background and Aim: Today, the role of land use on urban traffic has been proven for 

everyone. Creating any type of user will generate and attract travel. In the development of 

uses, the access road and parking should be planned in such a way that entry and exit are 

possible with the least negative impact on the traffic network.  

Methods: This article aims to investigate the impact of the uses located around the city 

squares on the traffic flow and the rate of accidents. First, the accidents occurred in a certain 

period of time were obtained from the traffic police department of the city. Then, the squares 

with the highest accident rate were selected as a statistical sample in the city of Mehriz. The 

coordinates of the collisions around those two squares were obtained from the archived forms 

of the traffic city police accident experts, then they were loaded in Google Earth software 

and finally, they were analyzed by field observations . 

Findings and Conclusion: The results showed that most of the points of collision and 

interference happened in the marginal parking area of commercial-service uses and with the 

area of influence from the whole city that have not even provided the minimum parking area 

specified in the approved detailed plan of this city. Therefore, for any request for creation, 

development or change of land use, its traffic impacts must be checked in addition to 

complying with the established principles and criteria. 
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 دهیچک

عث تولید و جذب با ،کاربری همگان اثبات شده است. ایجاد هر نوع ایبر شهری نقش کاربری اراضی بر ترافیکامروزه  زمینه و هدف:

کمترین تاثیر  می بایست به نحوی تامین گردد که ورود و خروج با و پارکینگ در توسعه کاربری ها، راه دسترسی. شد سفر خواهد

و  ا بر جریان ترافیکرواقع در پیرامون میادین شهری  هایتاثیر کاربری این مقاله بر آن است که  ، میسر گردد.شبکه ترافیکمنفی بر 

 بررسی نماید. تصادفات نرخ

ت آن کاربردی و گردآوری داده ها به صورت اسنادی و پیمایشی تحلیلی، ماهی-روش تحقیق این پژوهش، توصیفی ررسی:روش ب

به  شینه نرخ تصادف،با بیمیادین سپس  اخذ گردید. شهرستانپلیس راهور از  ،زمانی معیندر بازه ابتدا تصادفات اتفاق افتاده  است.

 یگانی شدهبا فرم هایاز  ،دو میدان اطراف آنی برخوردها محلمختصات  .ندانتخاب شد مهریز شهر عنوان نمونه آماری در سطح

نی، مورد تجزیه و میدا بررسی های با و سرانجام نددر نرم افزار گوگل ارث، بارگذاری شد ، سپساخذپلیس راهور  تصادفات کارشناسی

  تحلیل قرار گرفتند.

 خدماتی-تجاری ایهکاربری عمده نقاط برخورد و تداخلی در محدوده پارکینگ حاشیه ای که نشان دادنتایج  یافته ها و نتیجه گیری:

 این شهر مصوب طرح تفصیلیکه مورد نیازی  گپارکینمساحت حداقل حتی  است که اتفاق افتاده کل شهراز حوزه نفوذ  و دارای

 رعایتضمن بررسی ست می بای د، توسعه یا تغییر کاربریایجا برای هرگونه درخواست بنابراین .تامین ننموده اندتعیین نموده است را 

 اصول و ضوابط تعیین شده، بررسی عارضه سنجی ترافیکی نیز انجام پذیرد.
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 مسأله انیب و مقدمه

 تیجاذب جمع یها یکاربر یریقرارگ ت،یجمع ازین با یامروز یها ابانیعدم تطابق خ ،ینیشددهرنشدد عیسددر رشددد لیامروزه به دل

شدر سازگار یها یکاربر یریشهر و قرارگ یها ابانیخ هیحا ست. کیتراف دهیپد جادیباعث ا ،کنار هم درنا شده ا شهرها   دهیپد در 

شک یکی کیتراف شهرهالااز م ست. ا یحت و بزرگی ت عمده در اکثر  سط و کوچک ا سئله  نیمتو شکاز یکیم جوامع  یاجتماع تلام

شهرها یامروز ست مختلف یو  سترده ا نکهی. با اا شبکه یبر رو یمطالعات گ ست، اما  یکاربر و ساختار  شده ا صورت جدا انجام  به 

 (. 19: 2003، 1یستیخ)قرارگرفته است یتوجه یها مورد ب آن رابطه متقابل

س شهر ست که تمام یمستیبه مثابه  شک یعمل م گریکدیبا  تنگاتنگ آن در ارتباط یاجزا یا نقل  و ملحت مربوط به لاکنند. م

سائل یشهر شد که با افزا یم یاز اهم م سو شهرها تیجمع شیبا از  یسنت یازشهرس بر نینو یو تکنولوژ سمیمدرن راتیو تأث ییاز 

 . دیمان یم جادیا شهروندان روزمره یرا در زندگ یتلاند و مشکک یشهرها بروز م در ریبه صورت اجتناب ناپذ گر،ید ییسو

 ینلاهر عقشددد یبه شدددبکه ارتباط توجه مختلف و بدون یها یکاربر نیب کیتراف انیگرفتن جر نظربدون در ،نیزم یبرنامه کاربر

ضاف جادیباعث ا یتوجه یب نیکه چن رایز ست،ین صله حمل و نقل ها شدنی نلاو طو یحمل و نقل ا شاکگردد  یم یشهر یفا  دیه 

 (. 1 :1393همکاران، ویی برنامه است)رضا یب یشهرها یمشکات دسترس یاصل شهیر

شکلات  شهرم سائل از اهم یحمل ونقل  ست که با افزا یم سو تیجمع شیا بر  نیون یو تکنولوژ سمیمدرنیر و تأث ییشهرها از 

ساز سو یسنت یشهر صورت اجتناب ناپذ گر،یدی از  شهرها م ریبه  شچدر  ست)محمدزاده قو  نیتر از مهم یکی .(3: 1370،یطرح ا

که با گسددترش  اسددت یجوامع شددهر یها یدگیچیپ از یکی کیتراف دهیاسددت. پد یشددهر کیتراف ،یشددهر ت حمل ونقللامشددک

  .(3 :1393ید آمده است)پیرمحمدی،در اروپا، پد یب صنعتلاو بعد از انقشهرنشینی 

در بخش  ژهیبه و یشهرمناطق  در یشخص یخودروها تیمالک بیضر شیو افزاشهرنشینی  رشد شتابان ت،یجمع شیافزا ران،یدر ا

که عموما  دهیرددر آن ها گ یکیتراف تلامشک و بروز یتراکم در شبکه معابر مراکز شهر شیافزا باعثی، میشهرها و بافت قد یمرکز

 نیهمچن امروز، یازهاینآن ها با  یشبکه معابر و عدم همخوان کمبود اند و دهینگرد یطراح ،کیجم از ترافمیزان ح نیمرور ا وعبور یبرا

بوده و تداخل  یحنوا نیای ت اساسلامتراکم و بعضا ناسازگار، از مشک یها یهمجوار و مولد سفر، تیجاذب جمع یها یاستقرار کاربر

حمل  یزی. برنامه رخواهند داشت معابر هشبک یبرا زیرا ن یمتفاوت یمتفاوت، تقاضاها یها یکاربر گردد. یرا موجب م ادهیسواره و پ

 کیعابر و ترافم تیو نحوه انجام سفرها، وضع زانیم بر سمت و سو، یادیبلندمدت و کوتاه مدت اثرات بن در، نیزم یونقل و کاربر

 جادیا ستمیس لدر نحوه نگرش به ک یقیعم یو حمل ونقل دگرگون نیزمی خواهد داشت و توجه به رابطه متقابل کاربر انیجر درحال

اثرات  ،عادلهدر هر طرف مرییدهد که تغ یم لیمعادله را تشک کی نیونقل طرف حمل ستمیو س نیزم یکه کاربر یخواهد کرد به طور

  .(3: 1391،یخواهد گذارد)کرم یجا بر گریخود را در طرف د یستمیس

راکز تجاری شهر، نوع کاربری زمین ، فاصله از م : هدف سفر، مهمترین متغیرهای موثر در تولید و جذب سفرهای شهری عبارتند از

سفر سفر و تعداد  سفر، زمان  سفر، نوع  شاور رهپویان و گذر راه،طول  سین م سفر در زانیم .(16: 1372)مهند  یها یبرکارجذب 

ضا ،مختلف ست. تقا ضا کیحمل ونقل  یمتفاوت ا ست. بد یتقا شده ا شتق  ساس ن نیم ش جوامعی ازهایمفهوم که بر ا  ،نیشهرن

شهرها یمختلف یها یکاربر سطح  سو ییسفرها دیخود مجبور به تول یازهایرفع ن یگرفته و مردم برا شکل در  صد دارامق یبه   یا

  .(24 :1385 دار،یمشاور توسعه بوم سازگان پا نیباشند)مهندس یمرتبط م یکاربر

صادی رانیخودرو در ا تینرخ مالک شیافزا سائل اقت ستگاه  ونیلمی کی از شیسالانه ب دیتول وی هنگو فر یاجتماع ،که در اثر م د

مهم  قتیحق نیدهنده ا نشان ،گریشهری شهرهای کشور از طرف د تیجمع درصد 68 بیش از و وجود طرف کیاز باشد یخودرو م

، سال( 10) شیدر عمر خو یخودرو شخص کیعادی  حالتدر است. شیواحد سطح شهرها رو به افزا یسرانه خودرو به ازا که است

به توقف خودروها  نسدبت دیجد یتیریضدروری اسدت مد ن،یبنابرا .باشددیدرصدد متوقف م 92از  شیو ب حرکتدرصدد در 8کمتر از 

سم فیتعر سر8 :1386،ییایوض هنری یشود)قا سا هینقل لهیوس تیمالک عی(. رشد  ستفاده از و دوم قرن  مهین از یشخص هینقل لیو ا
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به  یاز مشکلات اصل یکی. است به وجود آورده یاریبس ینقل و مشکلات حمل افتهی وسعهتوسعه و ت درحال کشورهای برای بیستم،

شدی م کیحجم تراف شیوجود آمده ازدحام و افزا سا شیبا افزا نیهمچن .با ستفاده از و شکلات عابران  شیافزا هینقل لیا صادفات، م ت

 نیا یدر وسدددعت محل که طوری به (.154 :1385،ید)مؤمنو مشدددکلات پاره به وجود خواهد آم کیهای پرتراف از راه عبوردر ادهیپ

 برای کوتاه کردن راه و یاز مناطق مسکون یشخص لیاز عبور وسا یناش یصوت یآلودگ هوا، یآلودگ لیاز قب یمشکلات شامل مشکلات

 :1387ازی،یو ن یطبس نایدی)سع باشد یم اتمسفر ای در گازهای گلخانه شیافزا زین یاجتناب از راههای شلوغ و در وسعت جهان ای

 .باشدددی م روبرو نیزم امینازجمله ت یاریپاره در مراکز شددهرها امروزه با مشددکلات بسدد فضددای مناسددب نیتأم گری(. از سددوی د2

درصددد  ،به تبع آن و دهدی را کاهش م تیظرف ای ملاحظه قابل صددورت به ،تراکم شیافزا از یناشدد ای هیهای حاشدد پاره نیهمچن

  .(65 :1386و نادر نژاد، یطوس ینی)امابدی یم شیفضای پاره مناسب در مراکز شهر افزا افتنیهدف به  یچرخش کیتراف

ستان یزد هم  مهریزشهر  سااز توابع ا شهر  تمشکلا نیبا ا ایران یامروز یشهرها ریمانند  ست.   پنجز از تجمیع مهریمواجه شده ا

رکزی بانک مشعب  مانند سفرعناصر جاذب  قرارگرفتن لیبه دلده که )دارای چند میدان شاخص( تشکیل ش و پراکنده تاریخی محله

خصددود در  را در طول روز به یادیز تیجمعو پاسدداژهای تجاری،  مطب پزشددکان، داروخانه ،های عمده مواد غذایی ها، فروشددگاه

دم رسیدگی ع. شده است ادینمی مبادی ورودی و خروجی این در دیشد کیکه باعث تراف کردهبه خود جذب  یکیتراف بار ساعات اوج

نقاط جر به ایجاد فوری به حل این مسدددائل )شدددامل انتقال کاربریهای عمده به مناطق دیگر یا تامین پارکینگ مورد نیاز آن ها(، من

 .بودهد خوا و پرهزینه تر بسیار دشوارتر ،واگذاری حل مسئله به آیندهکه می شود که برای این شهر ترافیکی حادثه خیز 

 
 پژوهش نظری یمبان

راه و  قلیه،نه عبارتند از: انسان، وسیل عامل مهم در حوادث رانندگی نقدددش اساسدددی دارندددد کددده عنوان یک قاعدة کلی، سه به

دل کاربری زمین اطراف خیابان (.62: 1387)وهاب زاده،محیط دی از عوام دا، یک در )محیطی( ه دؤثر ب . باشد دگی میتصادفات رانن م

ای دارد.  ت جادهدر بروز تصادفا های کاربری زمین و جمعیت و رفتار شهروندان، نقدش مهمدی همراه ویژگی ن بهخیابا هدای ویژگی

. سازمان شدددندبا درمانی، بیشترین استعداد را برای تصادفات شهری دارا می های تجددداری، ورزشدددی و ها، کاربری در بین کاربری

مین متفاوت، زکاربری  .گذارد مسیر اثر می فرها، انتخاب ندددوع سدددفر و انتخدددابکاربری زمین بر تعداد سفرها، طول س )چیدمان(

صورت عدم وجود برنامه. کنند ترافیکی متفاوتی را خلق می هدددددای الگوهدددددای مجموعه شهری م ریزی در  سب، کاربری زمین  نا

نطبق با مترتیب، ترافیک خیابان  تصدددادفی تکامل خواهند یافت و به همین کاربریهای مسدددکونی، تجاری و صدددنعتی در یک الگوی

دکونی کاربریها خواهد بود و به فعالیت این داطق مس دک را در من سایل نقلیه دارای وکند و  ایجاد می طور یقین، جریان سنگین ترافی

دی دوط م داده مخل دابران پی دا ع دوند. سرعت بالا ب داربری ن های تجاری در طول شبانه همچنین کاربری ش داز دروز به ب ده ی دته ک اش

دا دود ب ددت شود؛ این در حالی است که خیابان ترافیک ذکرشده مخلوط می خ دن ش درای ای ند. درنتیجه ا ترافیک طراحی نشده ها ب

درای دالایی ب دیکلتمسواران و  ساکنان، سرنشینان خودروها، افراد پیاده، دوچرخه صدمات ناشی از ترافیک، خطر بسیار ب دا  وتورس ه

 شدود و نجدر مدیکارآمد ترافیک در مسدیرهای اصدلی م ریزی کاربری زمین شهری اغلب بده ایجداد جریدان رنامهب. کند می ایجداد

دالا، درعت ب دا س دیرهای ب دی های مختلف شهری را قطع می بخش مس دی م دود. کند که منجر به ضرر ساکنان محل رهای معیا ش

د. اگددر شو ریزی کاربری زمین گنجانیده می برنامه صددری نیددز درمحیطی ماننددد کدداهش سروصدددا، آلددودگی و نفددوذ ب زیست

ده دی در برنام دای ایمن دزی معیاره ده کاربری زمین به کار رود، کاهش قابل ری دیب ملاحظ د ای از آس دای ترافیک داهدهه  می ی مش

 .(186-187: 1397)حیدری سورشجانی و احمدی فروشانی،شود

باشد و  گیر اکثر شهرهای بزرگ می گریبان خصود در مناطق مرکدددزی شدددهر، نقلیه بهمروزه معضل کمبود محل توقف وسایل ا

مدنظر بوده و بخش دیگری از ترافیک شددهری، یعنی ترافیک سدداکن )وسددایل نقلیه  دهی ترافیک جاری بیشددتر مدیریت و سددرویس

داره دهشده( و آثار آن بر ترافیک جاری کمتر مورد توجه قرار گرفته است. دلیل اینک پ این مشکل در طول زمان توجه نشده  ه چرا ب

 اند و از مددیریت پارکیندگ غافدل شدده مدیریت ترافیک جاری شهر توجه داشته است این اسدت کده مهندسدان ترافیدک تنهدا بده
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دد. ازاین دک،  ان ددیریت ترافی داکن"رو، یکی از مشکلات عمده در م دک س ددیریت ترافی دت)ایک "م طرح (. 1999، 1وپینگ وویساس

پارکینگ لازم برای  مساحت ضوابط و مقررات خود و در ذیل سرفصل ضوابط پارکینگ، میزان حداقل دفترچه، در تفصیلی شهر مهریز

همچنین در ذیل ماده ششم ضوابط عام پارکینگ، حداقل  تعیین نموده است.را  خدماتی-تجاریتجاری و انواع کاربری های مسکونی، 

پارکینگ مورد نیاز مساحت )واحد( حداقل  ،به عنوان نمونه مترمربع در نظر گرفته است. 25گ برای کاربریها را سطح هر واحد پارکین

 (.72-74: 1397مهندسین مشاور امین،)آورده شده است 1در جدول شماره  خدماتی-و تجاری برای کاربریهای تجاری

 

مهریز( شهر )مطابق طرح تفصیلی دماتیخ-نیاز برای کاربریهای  تجاری و تجاریپارکینگ مورد  واحدحداقل  .1جدول   

مبنای محاسبه  زیر کاربری مقیاس نوع کاربری

          پارکینگ 

 )یک واحد(

 توضیحات

واحدهای خرید روزانه )خواربار، میوه و سدددبزی،  محله تجاری

 نانوایی، قصابی و امثالهم(

عدم نیاز به 

 پارکینگ

- 

شددعب بانک ها و صددندوقهای قرح الحسددنه و  یهناح

شگاههای  اعتباری، بنگاههای معاملات و املاه، فرو

صوتی و  ستیک، لوازم خانگی، لوازم  سوجات، پلا من

شرکتهای  ستوران ها،  شی ها، ر صویری، کتاب فرو ت

 بیمه و انواع مشابه دیگر

رعایت پارکینگ صرفا  درصد زیربنا 25

در فاصله مناسب حداکثر 

 متر 150

 درصد زیربنا 50 داروخانه

سته های صنوف و بورس ها،  شهر عمده فروشی ها، را

شددرکت ها و دفاتر بازرگانی و تجاری، مبل فروشددی 

صادرات  سات تجاری، واردات و  س شاه و مو ها، پو

کالا، فروشددگاههای بزرگ و بازارچه، شددعب مرکزی 

بانک ها و موسدددسدددات مالی و اعتباری، نمایندگی 

یه،  فروش و یل نقل یدکی وسدددا عات  عرضددده قط

فروشگاههای عرضه صنایع دستی و فرش، تالارهای 

 پذیرایی، تعمیرگاههای لوازم خانگی و خودرو 

مترمربع  100تا 

درصد، مازاد  50زیربنا 

 25مترمربع  100بر 

 درصد

-تجاری

 خدماتی

مترمربع  100تا  مطب پزشکان محله

درصد، مازاد  50زیربنا 

 25ع مترمرب 100بر 

 درصد

+ ، آموزشددگاههای خصددوصددی، دفاتر 10پلیس  ناحیه

)وکالت ،مهندسدددی،شدددرکت های پیمانکاری و ...( 

 ،آزمایشگاهها و مراکز رادیولوژی، سالن های ورزشی

 کوچک

 درصد زیربنا 25

سی، مراکز ام شهر سابر  ارائه خدمات اینترنت، دفاتر ح

صی، درمان اعتی صو شابه، آمبولانس خ اد، آر آی و م

ر فیزیوتراپی، مراکز کاریابی، مطب دامپزشددکان، دفات

شی و  احزاب، اتحادیه ها، انجمن ها، هیئت های ورز

 آموزشگاههای مذهبی

مترمربع  100تا 

درصد، مازاد  50زیربنا 

 25مترمربع  100بر 

 درصد

                                                           
1- Xueping Wu 
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 50به ازای هر  معاینه فنی خودرو

مترمربع زمین یک 

 پارکینگ

درصد مساحت  20

بایست به  زمین می

پارکینگ بر معبر 

 50به ازای هر  مجتمع های تجاری تجاری اختصاد یابد.

مترمربع زیربنا یک 

 پارکینگ

(73-74: 1397)مهندسین مشاور امینمنبع:   

 پرداخته شده است. ی حاشیه ای و غیرحاشیه ایبه تعریفی از انواع پارکینگ ها ذیلدر  

عبارتند  ای هیاشح نگیدارد. انواع پارک اختصاد موتوری هینقل لیکه به توقف وسا ابانیر خاز فضای کنا یسطح: ای هیحاش نگیپارک

 از:

است،  ابانیخ انیط مموازی با خ که ای هیو در حاش ابانیرا در طول خ هینقل لیوسا نگیپارک نیا در :موازی ای هیحاش نگیپارک -1

 .کنند یپاره م

. شودی پاره م بانایخ هیحاش به رجه نسبتد 60و 45، 30 های هیدر زاو هینقل لید وسامور نیا در: )مورب(دار هیزاو نگیپارک -2

 .کندی را اشغال م شترییآسان است. اما فضای ب ها نگیپارک نوع نیورود و خروج در ا

 هینسبت به حاش راست هیوبا زا هینقل لیوسا د،یآ یمورد همان طور از نام آن بر م نیا در(: راست گوشه) قائمه هیبا زاو نگیپارک -3

 .دارند لیبرای پاره اتومب شترییب تیظرف ها نگینوع پارک نی. اردیگ یقرار م ابانیخ

 یطبقات   ایطح و سواره رو به صورت همس سطح است که خارج از ییها نگیپارک نگ،ینوع پارک نیاز ا منظور: ای هیرحاشیغ نگیپارک

 اند. ساخته شده

 آن عبارتند از: انواع

 ستگاههاییرگ و افرودگاههای بز کینزد ایو گران است و  ابیکم نیمراکز شهرها که زم رینظ یمناطق در: طبقه چند نگیپارک -1

 ازهاییبه ن ییوابگوهمسطح برای ج نگهاییپارک جادیا است، اجیپاره احت ادییکه در آنها به تعداد نسبتاً ز یعموم مرکزی مسافربری

 .کنندی چند طبقه استفاده م های نگیپارک از، همسطح های نگیارد به جای پارکمو لیقب نی. در استین صلاح منطقه

 یکینباشد،  هبه صرف ایمقدور و  زیمستقل ن نگهاییپارک جادینادر و گران باشد و ا اریبس نیکه زم ییها محل در: یبام نگیپارک -2

 .استفاده از بام ساختمان هاست نگیپارک جادیا های راه از

گران باشد،  اریبس ایوجود نداشته و  مناسب بزرگ و های نگیپارک جادیبرای ا یکاف نیکه زم یمواقع در: یکیکانم نگیپارک -3

 مقرون به صرف باشد. شتریب بالابرهای مخصود به جای رابط رینظ یکیمکان لیوسا از ممکن است استفاده

جاده،  ریدر ز انتو یرا م نگیگونه پارک نیا .شودی ه مساخت نیاز سطح زم تر نییپا نگ،ینوع پارک نیا: ینیرزمیز نگیپارک -4

 (.45: 1396،قنبری و دیگران)ساخت گریدی ها و ساختمانهای عموم هتل ،یساختمانهای مسکون نیرزمیز ایپاره  ،دانیم

 رخ داده اتتصادف ،وجود نیبا ا دهند،ی م لیرا تشک یا جاده ونقل شبکه حمل یسراسر ستمیاز س یتنها بخش کوچک ها تقاطع

 (.25: 1397،بهزادی)شوندی را شامل م اتاز کل تصادف یتوجه سهم قابل ،ها تقاطع در

 گردش یمرکز رهیجز کیحول  ،ساعت یها عقربه جهت فخلا در کیتراف انیجر، است که در آن یاز تقاطع گردش ینوع دانیم 

بر  یؤثرنقش م ،تقاطع کیعنوان  به نیهمچن اندیم کنترل تقاطع همسطح است. یها از روش یکی دانیم جادیا(. 1)شکلکند یم

 ده و نقاط تداخلها بو تقاطع ریتر از سا در آن راحت یکیترافی ها انیجر تیدارد و با توجه به هندسه آن، هدا کیترافی عبور ده

خود تجاوز  تیرفظ ارمقد صورت کارا عمل کند که از به تواندی م یتا زمان دانیم اصولاً. دهدی را به حداقل ممکن کاهش م انیجر

تبدیل به گره  و آمد خواهد رونیب منیاز حالت کارا و ا، خود تقاضا داشته باشد یاصل تیاز ظرف شیب ،دانیم کهی درصورت .نکند

 .(60-62: 1401)مموئی و دیگران،ترافیکی خواهد شد



 

 

 

 ......عمده یها یکاربر ییجانما ریتاث یبررس
89 
 

 

 
 (58: 1394اجزای میدان)سازمان مدیریت و برنامه ریزی کشور، .1شکل

 .گردیده است ، تعریف و تبییندر این تحقیقبرده شده برخی از اصطلاحات تخصصی به کار  ادامه در

اربری از نقاط ک از آن کنندگان توسعه کاربری که استفاده تیسا کی یرامونیای از محوطه پ محدوده : (عملکرد اسیمق)حوزه نفوذ 

چند شهر  ای کیا تمحله کوچک  کیاز  تواند یم کاربری بر نوع و ابعاد محدوده بنا نی. اکنندیمراجعه م تیمختلف آن محدوده به سا

 باشد.

ست. مثل محوطه داخل ینی: محدوده زم تیسا سعه کاربری مد نظر قرار گرفته ا سکون شهره کی یکه برای تو مورد  نیزم ای یم

 مجتمع تجاری. کینظر برای احداث 

مکان ورود و اآن  نیمراجع خود متصل کرده و برای رامونیپ یابانیرا به شبکه خ تیسا کیکه  ییبازشو ای: معبر  تیسا یدسترس

 .کندیم جادیخروج با روشهای مختلف را ا

 .است از راه یمقطع ایقسمت  کیاز  ادهیپ ایموتوری و  کیبه معنای حداکثر توان عبور تراف تی: ظرف تیظرف

 کیتراف ،اربریبرداری و عملکرد آن ک بهره با که تیسددا کی توسددعه کاربری ینرامویای از محوطه پ : محدوده ریمحدوده تحت تأث

معبر  ای کی تقاطع تا کیاز  تواند یم کاربری محدوده بنابر نوع و ابعاد نی. اشددود یمحسددوس م راتییدچار تغ توسددط آن محدوده

 (.61-60: 1392،مهندسین مشاور ره شهر)باشد

ضا تقاضای پارکینگ ست از تعداد فضاعب نگیپارک ی: تقا سوار یکه برا یپارک یارت ا مدت  لدرطوی شخص یهای پاره نمودن 

 .(15: 1388ی،مختار)است ازینمورد  ،نگیتوقف آنها در محدوده مورد مطالعه پارک

 .(1989، 1روز)به معنی تعداد وسایل نقلیه در یک کیلومتر است : چگالی

ه ب. ندیآن باشد، گلوگاه گو شیگنجاو دتیاز ظرف شیورودی بد دهینقل لیوسدا از جاده که در آن حجم قسمتیبه :  ترافیکی گلوگاه

 لیدر گلوگاهها معمولا سدرعت وسدا نکهیاست.) نظر به ا شتریعبوری ب توان تقاضای موجود برای حرکت در آن نقطه از ،گریعبارت د

 شیافزا ،یمنیو ا سیسرو موجدب کداهش سدطح یالچگد شی. افزاافتیخواهد  شیهم افزا یچگال جهیدر نت ابد،ی یم کداهش دهینقل

ممکن است بعلت  گلوگاهها مذکور ضروری است. مشکلات لدذا اصدلاح گدردد،ی کداربران راه مد ینداراحتدر نهایت  و یآلودگ، ریتاخ

                                                           
1 -  Ross 
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راهان  )مهندسین مشاورآیندبوجود  دادهایرو یبعض ایو  یساختمان ددداتیعمل ،یهدددای هندسددد از مشخدددصه یبرخددد دددبیترک

 (.7 :1386،پویش

ارائده کدرد، کده مدورد قبدول محققدان واقدع  یکدیاز تداخدل تراف یتدر دقیدق دفیتعر1987در سدال  ددنیاه :  1تداخل ترافیکی

و  کاربدر راه در فضدا چندد ایقابدل مشداهده کده در آن دو دتیموقع دکی» عبدارت اسدت از: یکدیتداخدل تراف دف،یتعر دنیادر. شدد

 برخورد گدریکدیکندد؛ بدا  ددایادامده پ درییشدوند کده اگدر حرکدت آنهدا بددون تغ یمد دکینزد گدریکدی بده یزمدان بده انددازه ا

 دکینزد دادهداییرو"را بده اصطدلاح  خدود جدای "کدییتداخدل هدای تراف"اصطدلاح  در،یامدا طدی چندسدال اخ «.کددرد خواهند

ده تصدادف   یواقعد یرانندگد یهدا مطالعده از داده دنیچند دریاخ یدر سدال هدا .(2014، 2سیادی)وانگ و اسدتاماتاسدت داده "ب

منظدور  .اسدتفاده کدرده اند دادهدایرو دنیبده ا مربدوطی داده هدا یبده تصدادف و جمدع آور دکینزد یدادهدایرو ییشناسدا یبدرا

شدده درون  نصدب کییالکترون دزاتیو تجه تالدییجیاسدت که بده کمک حسدگرهای د دییداده ها ،رانندگدی واقعدی هدای از داده

در قبدل و  دکیتراف طیرفتدار رانندده و شدرا خدودرو، دتیقادرندد اطلاعاتدی از وضع دزاتیتجه دنیخدودرو جمدع آوری مدی شدوند. ا

و پدردازش  یربدرداریتصو یاز فنداور نده،یزم دنیدر ا گدرید از مطالعدات برخدی در دن،یوقدوع تصدادف ارائده کنندد. همچن دنیح

دت و دریتصو درای ثب دا داده یآور جمدع ب ده رو یه دوط ب دا. تصادف اسدتفاده شدده است به دکینزد دادهداییمرب د دال ه  یدرسد

 در مطالعددات یکددیتراف یسدداز هیددبش یامددکان اسددتفاده از نددرم افزارهددا ،انددهیرا یفندداور ریچشددمگی ا شددرفتهیپ ددر،یاخ

دیا دا روش مطالعدات م سدهیرا فراهدم آورده اسدت. در مقا دکیتراف یمن دیب دهی کیتراف یسداز هیشدب ،یدان دل توجهد ب  یطدور قاب

 یانسدان یحدذف خطاهدا دلیهدا بده دل داده دقدت دشیافزا دزیداده و ن یجمدع آور یبدرا دازیموجدب کاهدش حجدم کار مدورد ن

 . شدده اسدت

صادف صادف، محققان، کینزد دادهاییرو فیبه منظور تعر : 3رویدادهای نزدیک به ت صورت  یکیتراف تعاملات به ت کاربران راه را به 

 نیه اآورند ک یرا به وجود م یکیتراف یدادهایکاربران راه، رو انیم تعاملات گر،یاند. به عبارت د کرده فیتعر دادهایاز رو یا رهیزنج

را  "فوت تصدددادفات منجر به"( گرفته تا "گریکدیو بدون مزاحمت کاربران از کنار  منی)عبور ایعاد یدادهایرو" از یفیط دادها،یرو

 (.32-33: 1394بشارتی و توکلی کاشانی،)دهند یم لیتشک

و جذب شده توسط  دیاد سفر تولونقل، به تعد حمل ستمیبزرگ بر س ایکوچک  هر توسعه ریتأث:  4مطالعات عارضه سنجی ترافیکی

ستگ توسعه آن ها و  کاربری رییتغ ای توسعه یکیاثرات تراف لیونقل، شناخت و تحل حمل اتیدارد. در ادب یو شبکه معابر اطراف آن ب

 ،یکیتراف یسنج هدف مطالعات عارضه .شودی م دهینام «یکیتراف یسنج مطالعات عارضه»مرتبط با آن به عنوان  هایشنهادیارائه پ

ش های حمل مولفه یابیارز سفرهای ا یونقل، نا سعه جد مربوط شده جادیاز  س دیبه تو ونقل و  حمل ستمیو کمک به گردانندگان 

سعه سعه کننده طرح جادیا دهندگان تو شبکه  کیو راحت تراف منیا انیجر تیتقو ایلازم جهت حفظ و  اتاقدام نیی، برای تعتو در 

سبا در نظر گ ،یرامونیپ وی داخل ستر سا های یرفتن د ست. ا تیضروری  سائل متعددی از دیمطالعات با نیا س به م  هیاول های یبرر

سا دهنده های بهبود شنهادیتا پ تیسا زییر برنامه شخص تردد حمل مانندی لیلازم برای معابر اطراف پرداخته و به م  حمل ،یونقل 

سخ دهد. برای ا زیونقل ن با حمل مرتبطی طیمح ستیز لیموارد مسا یو در برخ ادهیعابر پ ،یونقل همگان  یابیعلاوه بر ارز کار، نیپا

 .(6: 1399،)مهندسین مشاور ره شهرگردد یبررس زیهای اطراف ن توسعه ریاطلاعات سا دیبا نظر، مورد تیتوسعه سا ایو  جادیاثرات ا

 
 پژوهش پیشینه

ش بینی تعداد تصدددادفات در میادین شدددهری به کمک شدددبکه ارائه مدل پی»( درمقاله خود، تحت عنوان: 1398فائزی و میرزایی)

شهر اردبیل صبی؛ نمونه موردی  صادفات میادین، حجم ترافیک معابر « ع سیده اند که مهمترین فاکتور تاثیرگذار در ت به این نتیجه ر

                                                           
2- Traffic Conflict 

2- Wang & Stamatiadis 

4- Near-crash Events 

5- Traffic Impact Studies  
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شد. همچنین  صلی منتهی به میدان می با شان  آن ها نتایج تحلیل آماریا سی دادن  ون، بهترین مدل پددددیشکه از بین مدلهای رگر

 یدک مکدان تولیدد وحداقل وجدود و  تصادفات شامل سه پارامتر حجم ترافیک میدان، تعداد معابر منتهی به میددان بیندی فراواندی

 .جذب سفر است

بر که معاآنالیز عملکردی میدان ها درمقایسدده با تقاطع های همسددطح درشددب»( درمقاله ای تحت عنوان: 1395شدده بخش و ذوقی)

ست که ازمیان آن هفت مولفه ت« شهری با ارائه مدل ستخراج نموده ا صادف درمیادین را ا صلی وقوع ت سه پارامترهای ا شده،  عیین 

نحنای ورودبه میدان( وابسدددته به طرح ورودی ا-3یدان  مزاویه ورودی -2دن مسدددیر و ایجاد جزایر ترافیکی  کانالیزه نمو-1پارامتر)

 .میدان است

طع بدون چراغ ناحیه فیزیکی تقا حرکات ترافیکی در ارزیابی ریسک خطر»( درمقاله خود، تحت عنوان: 1394یگران)بروجردیان ود

شاخص ساس  ستفاده نموده ا« TTCبر ا سایی مناطق پرخطر ا شنا گالی چشاخص  ،. دراین مطالعهنداز روش تداخل ترافیکی برای 

، نواحی GISزارنرم اف های تداخلی ارائه گردید. سپس با استفاده از رکتحجم ح تداخلات بحرانی مبتنی برشاخص زمان تا تصادف و

  .خطر به صورت فضایی در محدوده فیزیکی مورد مطالعه )تقاطع( مشخص شدند

 مطالعه ؛شهری ترافیک ونقل حمل وضعیت و زمین کاربری مدیریت متقابل رابطه بررسی» :عنوان تحت ای درمقاله (1391)اسدی

 به وانستهت ،شهر حاشیه در احداث با مذکور تجاری مرکز که است رسیده نتیجه این به «مشهد شرق الماس جاریت مجتمع موردی:

سازی میزان به توجه با کاربریها تنظیم شامل شهری ترافیک بر زمین کاربری مطلوب اثر  دارای های ربریکا تمرکززدایی آنها، سفر

 .یابد دست ثانویه های کانون به آنها انتقال و مرکزی محدوده از بالا سفرسازی حجم

سی» عنوان: تحت خود، درمقاله (1391)همکاران و تقوایی شکی کاربریهای پراکنش برر  شهری ترافیک برروی وتاثیرآن یدرمان-پز

ستفاده با شاه :موردمطالعه ؛AHPازمدل ا شهرکرمان سیده نتیجه این به «مرکز شتی ربریهایکا تمرکز که ندا ر  بخش در درمانی-بهدا

شاه، مرکزی شترین شهرکرمان شته بخش این به روزانه سفرهای جذب در را تاثیر بی ست دا شتر که طوری به؛ ا شکلا بی  ترافیکی تم

 .است امر همین از ناشی شهر، مرکزی بخش

له ای تحت عنوان: 1390غلامی و همکاران) قا کاربری های ورزشدددی»( درم ؛ افیک درون شدددهریتفریحی در تر-اثرات پراکنش 

شهر زنجانم سب کاربری های ورزشی «وردمطالعه:  ستقرار منا سبب ت-به این نتیجه دست یافته اند که عدم ا سفرهای تفریحی  ولید 

 اضافه روزانه تحمیلی در سطح محله، ناحیه و منطقه بر سیستم حمل و نقل شهر زنجان شده است. 

سینلو حاجی شیه پارکینگ ثیرتا مطالعه» عنوان: تحت خود، درمقاله (1390)بلال و ح صلی معابر ترافیک در ای حا شهری ا  درون

 می فزایشا ای فزاینده بطور را چگالی ،ای حاشیه پارکینگ فاقد های خیابان که ستا رسیده نتیجه این به « AIMSUN درمحیط

 .گردد می خیابان کاربران ناراحتی و آلودگی تاخیر، افزایش ایمنی، و سرویس سطح کاهش به منجر که دهند

تگزاس پرداخت و به « هوستون»های  بزرگراه هدای زمدین در تصدادفات ( بده بررسدی الگوهدای کداربری2013) 1نایااسدکات بدر

 توجددده خطدددرات های تجاری و صنعتی زمین شهری به افزایش قابل رقابت در استفاده این نتیجه رسدددید کددده افدددزایش تدددراکم و

 .دشو ها منجر می تصادفات در بزرگراه

ش ( در 2004)2گراساز سفر نیکاربری زم ریتأث»با عنوان  یپژوه سی با ؛ بر الگوی  ساندیاگوبرر شهر  شور نمونه موردی  )پایتخت ک

ضای یابدی م دست جهیبه این نتشیلی(  شامل مسکون کاربری یکه توزیع ف ش ،یهای عمده  شبکه حمل یاداری و آموز  در کارآمدی 

  .دارد ونقل نقش زیادی

 
 حدوده مورد مطالعهممعرفی 

                                                           
1 -Scott Brian 

2- Zegras 
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ستان یزد در  ستراتژیک تهران 30شهر مهریز از توابع ا  شده واقعکرمان( -بندرعباس )یزد-کیلومتری جنوب یزد و در کنار جاده ا

شکل ست) شهر در  (.2ا صات این  شمالی و  34درجه و  31مخت سعتی معادل  29درجه و  54دقیقه عرح  شرقی، با و دقیقه طول 

(. 32-34: 1384قاضدددی نسدددب و مدیر،).گرفته اسدددتمتر از سدددطح دریا قرار  1470ارتفاع متوسدددط  ردکیلومترمربع و  3/27

سال  مطابق سکن در  شماری عمومی نفوس و م ش1395سر ست نفر بوده 34٬237مهریز برابر با  هر، جمعیت  سازمان مدیریت و . ا (

 (30: 1396برنامه ریزی استان یزد،
 

 

 (37: 1396ازمان مدیریت و برنامه ریزی استان یزد،موقعیت شهرستان مهریز در استان یزد )س  .2 شکل

رخی با عقب و ب موازی پارکینگ کاربری های عمده )اعم از مراکز مهم تجاری، اداری و خدماتی( این شددهر، به صددورت حاشددیه ای

بالتبع افزایش  وهر نشینی به صورت پارکینگ مورب اتفاق افتاده است. فضای پاره موجود معابر اصلی، با توجه به افزایش جمعیت ش

ساعات ا شدن در  شباع  ست و با ا سایل نقلیه کاربران آن مراکز نی ضای پاره و شهری، جوابگوی ف وج، منجر به حجم ترافیک معابر 

 تداخلات متعدد با ترافیک عبوری شده است.
 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D8%B1%D8%B4%D9%85%D8%A7%D8%B1%DB%8C_%D8%B9%D9%85%D9%88%D9%85%DB%8C_%D9%86%D9%81%D9%88%D8%B3_%D9%88_%D9%85%D8%B3%DA%A9%D9%86_(%DB%B1%DB%B3%DB%B9%DB%B5)
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 (58: 1398نقشه کاربری اراضی شهر مهریز )مهندسین مشاور امین، .3شکل 

 
 شناسی پژوهش روش

صیفی ،پژوهش این تحقیق وشر سنادی صورت به آن در ها داده گردآوری و کاربردی آن ماهیت ،تحلیلی-تو ش و ا ست. یپیمای  ا

 از آمار این گردید. اخذ شهرستان راهور پلیس از 1402 سال مهرماه پایان تا 1401 سال ماه آبان ابتدای از افتاده اتفاق تصادفات ابتدا

صادفات ثبت دفتر صادف قوعو شرایط و محل شامل، آمار گردید. آوری جمع ،شود می گزارش راهور پلیس به 110کزمر از که ت  و ت

)میدان شهید صدوقی ومیدان  بود افتاده اتفاق ها درآن تصادفات بیشترین که ییها میدان سپس است. تصادفات تامه علل همچنین

 و واقع اندپرجمعیت شهر مهریز نیز مرکز دو در میادین منتخب،  .دشدن انتخاب مهریز شهر سطح در آماری نمونه عنوان بهفاطمیه(، 

شهری 2 درجه شریانی و کننده پخش و جمع معابر ، از نوعآنهامعابر منتهی به  صات محل برخوردهای اطراف آن دو بودند درون . مخت

سی  گزارش هایمیدان، از  شنا صادفاتکار صادفات دفتر بایگانیموجود در ) ت ، بارگذاری 1اخذ و در نرم افزار گوگل ارثپلیس راهور  (ت

 هابازدید طیو  هدر نهایت نقط تداخلی و برخورد به وسیله تصاویر ماهواره ای نرم افزار مذکور، استخراج شد (.5و  4)شکل های ندشد

 میدانی، مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفتند. هده هایمشاو 
 

                                                           
Google Earth -1  
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 پیرامون میدان شهید صدوقی. (روشن قهوه ای ا رنگب ات )نقاطتصادف محل وقوعبارگذاری   .4 شکل
 

 

 
 

 .فاطمیه( پیرامون میدان روشن قهوه ای با رنگ بارگذاری محل وقوع تصادفات )نقاط  .5 شکل
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 ها یافتهتحلیل 
شهری مهریز( صادفات )درون صادفات مکانی توزیع تحلیل:  تجزیه و تحلیل ت شان  یک رهشما نمودار مطابق ،مهریز شهری درون ت ن

 ست.اتفاق افتاده ا و تقاطع ها میادینو مجاورت درصدکل تصادفات( در محدوده  48که اکثر تصادفات )بیش از می دهد

 

 

 آمارتصادفات به تفکیک نوع مکان محل وقوع. .1نمودار 

 

سطدر ادامه  صادفات در دومیدان منتخب تو صات مکانی محل وقوع ت سی های گزارش مخت شنا صادفات کار لیس که در دفتر پ)ت

  اخذ و در نرم افزار بارگذاری شد. (راهور شهرستان بایگانی شده است

که عمده  گردید نقاط پیاده شده در نرم افزار و مشاهده های میدانی، مشخص بررسی محل تجمعبا :  تجزیه و تحلیل نقاط برخورد

 لوگاههایگ در واقع سددفر جاذب های کاربریرخ داده اسددت.  عمده و ویژهاربری این نقاط در محدوده پارکینگ حاشددیه ای چند ک

 عمده فروشددگاه ها، بانک شددعب مل)شددا شددهر کل (دهی پوشددشحوزه نفوذ ) با خدماتی-تجاری اکثرا ،آن میادین  ورودی/خروجی

م برای تامین اکثرا عقب نشددینی لازبلکه  ندارند مجزا اختصدداصددی پارکینگ نه تنها کهمی باشددند  و...( پزشددکان مطب موادغذایی،

در جدول قبلا  که) حدود پارکینگ مورد نیاز طرح تفصدددیلی ،وده اند. به عبارتی دیگرمرا رعایت نن )حاشدددیه ای( بر معبر گپارکین

ست( 1شماره  شمیدانی از کاربری های دارای پارکینگ طی بازدیدهای همچنین اند. کرده را تامین ن آورده شده ا رموازی یه ای غیحا

ساعات اوج  (ائمه)زاویه دار یا ق شتن دلیل هب ، ها پارکینگاین  به خودروها وخروج ورود هنگام د؛مشاهده گردیترافیک در   فضای ندا

، گره های عبوری ترافیک جریان بازیاد  تداخلضمن ایجاد  روجی میادین،خ-و واقع شدن در گلوگاههای ورودی چرخش جهت مانور

ران در کاربریهای خاطر نشدددان می گردد که با توجه به زمان کم ماندگاری کارب .به وجود آورده اسدددت از میادینترافیکی قبل و بعد 

شده،  سایط نقلیه پاره  شود به دفعات متعدداین رویدادهای تداخلی مذکور و جابجایی زیاد و صادفات را بو بالتبع  تکرار می  به روز ت

ست شته ا صات ،3و2 جداول در .همراه دا شخ صله ،ها کاربری این م طباق آنها با طرح انطباق یا عدم ان و منتخب میدان دو تا آنها فا

 است. هشد و ثبت برداشت (از حیث تامین پارکینگ مورد نیاز بر معبر)تفصیلی شهر مهریز 
 

 .صدوقی شهید میدان پیرامون در متعدد تداخلی نقاط دارای کاربریهای مشخصات .2جدول

فاصله تا میدان  جاذبنوع کاربری عمده و 

 )متر(

 پارکینگ اختصاصی 

 )وضعیت موجود(

پارکینگ بر رعایت 

مطابق طرح )معبر 

 (تفصیلی

 خیر ندارد 0 بانک رفاه )شعبه مرکزی(

 خیر ندارد 26 بانک مسکن )شعبه مرکزی(



ر  منطقه ای شهری و  مطالعات توسعه پایدا

 

 

 
 1403 زمستان،  18 یاپی،  شماره پ4، شماره 5دوره            

96 
 

 خیر ندارد 44 پاساژ تجاری

 بلی ندارد 60 فروشگاه عمده موادغذایی و بهداشتی

 بلی ندارد 5 ها راسته مغازه

 

 .فاطمیه میدان پیرامون در متعدد تداخلی نقاط دارای کاربریهای مشخصات .3جدول

فاصله تا میدان  نوع کاربری عمده و جاذب 

 )متر(

 پارکینگ اختصاصی 

 )وضعیت موجود(

رعایت پارکینگ بر 

معبر )مطابق طرح 

 تفصیلی(

 خیر ندارد 30 بانک سپه

 خیر ندارد 20 بانک صادرات

 خیر ندارد 40 بانک ملت )شعبه مرکزی(

 بلی ندارد 0 بانک ملی

 بلی ندارد 0 رستوران

 خیر ندارد 15 داروخانه

 خیر ندارد 20 مطب پزشکان

 

 و پیشنهادها گیری نتیجه
 شهر میادین جیخرو-ورودی درمبادی تصادفات بروز بر اثر کاربری زمین بر ترافیک شهری و تاثیر آن تا گردید تلاش مقاله این در

 افزایش تراکم ( در مورد تاثیر2004( و زاگراس )2013اسدددکات برایان) اتیافته های تحقیقبا نتایج تحقیق،  شدددود. بررسدددیمهریز 

  کارآمدی شبکه حمل ونقل، همسو است.تاثیر آن بر میزان ی زمین بر افزایش تصادفات و هاکاربر

عملکردی کل  حوزهنشدددان داد که اکثر کاربری ها مذکور دارای منتخب یادین کاربری های پیرامون م حوزه نفوذبررسدددی  نتایج 

)مثل شددعب مرکزی بانک ها و فروشددگاه های عمده مواد غذایی و مطب پزشددکان به عبارتی کاربری هایی ؛سددطح شددهر می باشددند

ستقرار یافته اند که صص( در این گلوگاههای ترافیکی ا شهر بلک متخ شهر را جذب می کننه تنها مردم آن منطقه از . د نه کل مردم 

این  بهسفرهای درون شهری متعدد  مبادی ورودی و خروجی میادین، خود به عنوان گلوگاههای ترافیکی شناخته می شوند و افزودن

صورت فزاینده ای افزایشدر محدوده آنها  ، تداخل ترافیکیگلوگاهها صادفات را به همراه خوابروز بالتبع و  می دهد را به  شت.ت  هد دا

شی از تمرکز کاربری های عمده  و 1391، با نتایج تحقیق تقوایی و همکاران ) این یافته شهر نا شکلات بخش مرکزی  شتر م ( که بی

 د.میادین منتخب، در دو مرکز محله پرجمعیت مهریز واقع انلازم به ذکر است که  جاذب سفر می باشد، همسو است.

( را که مهمترین عامل تاثیرگذار در تصدددادفات میدان، حجم ترافیک 1398فائزی و میرزایی)یافته تحقیق  ،نتایج تحقیق مچنینه

 معابر اصلی منتهی به آن می باشد را نیز تایید می نماید.

شخص گردید  صیلیکاربری های مذکور، مالکین همچنین م ستی را کنونی ضوابط طرح تف شینی و  در به عنوان طرح بالاد عقب ن

ابلاغ گردیده است و بهره  1398ناگفته نماند که طرح تفصیلی کنونی شهر مهریز در سال  ر، رعایت نکرده اند.معب تامین پارکینگ بر

سال کاربری های مذکور، مربوط به قبلاکثربرداری از  شد. از آن  صیلی  می با شهرداری به عنوان نهاد اجرایی طرح تف صورت،  در هر 

ست در  ست هاشهر می بای علاوه بر منبع تامین مالی به آن  اجرای بر تحققمقوله پارکینگ، تغییر رویه دهد و  ونگرش خود به سیا

 ، نظارت نماید.شهر ترافیکی و آتی موجود مسائل برای حل ساده و کم هزینه تنها راهعنوان 
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خدماتی کمیته ای -تجاریبه منظور نظارت بر مقیاس بهره برداری از کاربری های مصددوب طرح تفصددیلی بالاخص کاربری های -

در  "کاربریها و نظارت بر کمیته مدیریت"متشکل از کارشناسان برنامه ریزی شهری، ترافیکی و سایر کارشناسان مرتبط، تحت عنوان 

صمت  صناف یا اداره  شکیل گردد و اتاق ا صدور مجوز بهره برداری کاربری های تجاریت خدماتی و مقیاس عملکردی آنها نظارت -بر 

 د.نمای

 ترافیکی)اعم های گلوگاه درمجاورت بالاخص شددهر ترافیک در تاثیرگذار و سددفر جاذب عمده کاربریهای جدید درخواسددت رایب -

 ترافیکی سنجی عارضه مطالعات بایست می ابتدا و...( ها دوربرگردان ،اتتقاطع شهری، تندراههای میادین، خروجیو ورودی ازمبادی

 با، مکان برای آنو نیز تامین پارکینگ اختصدداد  به لحاظ ترافیکی آن محل معابر پیرامون شددتندا ظرفیت درصددورت و گردد انجام

سط نهادهای ذیربط  ،نظر مورد درمکان برداری بهره مجوز صنعت و معدن و غیره(شهرداری)تو صناف،  در غیر این  گردد موافقت ، ا

 صورت برای تعریف کاربری های جدید، مکان یابی مجدد صورت گیرد.

شهر( همزمان با تجمیع آنها و درنظر گرفتن دسترسی  - صورت امکان جابجایی کاربریهای عمده خدماتی )با پوشش دهی کل  در 

 معابربه و یا حداقل  مناسب همراه با پارکینگ اختصاصی، به مناطقی دور از مراکز شهری)در صورت امکان در پیرامون محدوده شهر(

 شوند.  منتقل کم چگالیکم تردد و  اصلی

 مورد مکان مجاور فرعی معبر در مجزایی اختصددداصدددی پارکینگ نظر، مورد سدددفر جاذب مکان جابجایی امکان عدم درصدددورت -

 گردد. تامین تفصیلی( طرح ضوابط )مطابقنظر

 کشددی خط میادین، ورودی مبادی در پیاده عابرین تردد مسددیر میادین، دراطراف سددواره و پیادهکاربران  کمتر تداخل منظور به -

 گردد. ایجاد (میانی خیابان رفیوژ در )رمپ پیاده عابران دسترسی تجهیزات و شود

 ، اقدامات آرامسازی انجام شود.در قبل ورود به میادین باتوجه به سرعت بیش ازحد مجاز وسایل نقلیه -

( GISمی بایست به سامانه ای )مثل به منظور دستیابی به خروجی آسان و سریع از مکان وقوع تصادفات، پلیس راهور شهرستان -

مجهز گردد که تصادفات را با جزئیات روی نقشه کامل شهر ثبت نموده و آخرین نقشه بروز رسانی شده آن، قابل دسترس و پرینت 

 باشد و بتوان از داده های آن، خروجی گرفت.

سیون- سعه یا تغییر کاربری در کمی ست ایجاد، تو سنجی ترافیکی ههای مربوط برای هرگونه درخوا ضه  ست عار  سایر به، چک لی

ضافه گردد. صول و ضوابط تعیین شده ا شامل ا شبکه معابر اطراف  این چک لیست که  ست ترجیحا توسط ارزیابی ظرفیت ترافیکی  ا

 کارشناسان ترافیک تکمیل گردد.

 
 و مآخذ منابع

ه متقابل مدیریت کاربری زمین و وضددعیت حمل (. بررسددی رابط1391اسدددی، مهدیه؛ رهنما، محمد رحیم؛ لگزیان، محمد ) -

قابل بازیابی  .131-144، 30ونقل ترافیک شهری؛ مطالعه موردی: مجتمع تجاری الماس شرق مشهد، نشریه مدیریت شهری، شماره

 از: 
http://ijurm.imo.org.ir/article-1-184-fa.html 

 کنفرانس ک،یتراف و ونقل حمل تیریدرمدددی مکددان اطلاعات هسامان کاربرد. (1386)یمصطف نادرنژاد،؛ دیوح ،یطوسی نیام -

  آمل. شهری، GISیالملل نیب

(. ارزیابی ریسددک خطرحرکات ترافیکی 1394)، صددفارزاده، محمودبروجردیان، امین میرزا؛ عباسددی، سددعید؛ کریمی، ارسددطو -

شاخص ساس  شی عمران م-، مجله علمیTTCدرناحیه فیزیکی تقاطع بدون چراغ برا شمارهپژوه  .165-63، 4درس، دوره پانزدهم، 

 قابل بازیابی از:
https://mcej.modares.ac.ir/article-16-3888-fa.html 

شانی، علی ) - شارتی، محمدمهدی؛ توکلی کا صادفات و کاربرد آن در تحلیل 1394ب (. مروری بر مفهوم رویدادهای نزدیک به ت

  .27-47، 29وازدهم، شمارهراهور، سال د ترویجی-علمینشریه ایمنی ترافیک، 



ر  منطقه ای شهری و  مطالعات توسعه پایدا
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شروین ) - شهبازی،  صفازاده حقیقی، مهدی؛  صادف در میدان ها1397بهزادی، غلامعلی؛  ؛ مطالعه (. مدل پیش بینی فراوانی ت

 . قابل بازیابی از:25-34، 73، فصلنلمه علمی مهندسی ترافیک، سال هیجدهم، شماره موردی شهر تهران
https://www.trafficmag.ir/article_39055.html 

مطالعه  ی؛شددهر کیتراف یبر مفهوم آرام سدداز دیبا تأک یونقل شددهر حملی بر چالش ها یلیتحل .(1393) دینو ،یرمحمدیپ -

 .ارس یالملل نیب سیپرد ،یدریح میارشد، استاد راهنما رح یکارشناس نامه انی. پازی: محدوده آبرسان تبریمورد

(. بررسی پراکنش کاربریهای پزشکی و تاثیر آن برروی ترافیک 1391من اورامان، مظفر)تقوایی، مسعود؛ وارثی، حمیدرضا؛ به -

. قابل 127-99، 1، شمارهاولراهور، سال  پژوهشی ؛ موردمطالعه: مرکزشهر کرمانشاه، فصلنامه علمی AHPشهری با استفاده ازمدل 

 بازیابی از:
http://talar.jrl.police.ir/article_11573.html 

(. مطالعه تاثیر پارکینگ حاشددیه ای در ترافیک معابر اصددلی درونشددهری 1390حسددینلو، منصددور؛ بلال، اسددماعیل) حاجی -

 قابل بازیابی از: .1-12، 20، فصلنامه مطالعات مدیریت ترافیک، شمارهAIMSUNدرمحیط
https://www.magiran.com/paper/935192 

سادات ) - سول؛ احمدی ، زهرا  شجانی، ر سور صادفات جرحی در 1397حیدری  شه های ت سایی و علت یابی تراکم خو شنا  .)

 .177-216، 25راهور، سال هفتم، شماره پژوهشی ، فصلنامه علمیبا استفاده از آمار فضایی خمینی شهر

http://talar.jrl.police.ir/article_18994.html 

 یها انیشر با یشهر یاراض یتناسب کاربر لیو تحل یبررس .(1393محسن؛)  ثم،یم؛  محمدرضای، کماندار؛ صفرپور ،ییرضا -

ستانی: بیمطالعه مورد ی؛ارتباط شهرلاک 2منطقه  یها مار شگاه ،یشهر تیریمد و یزیبرنامه ر ی. کنفرانس ملزیتبر ن س دان  یفردو

  .مشهد

شور - شور، جلداو1394) ]امورنظام فنی[سازمان مدیریت وبرنامه ریزی ک مبانی طرح راه ایمن،  ل؛(. آیین نامه ایمنی راههای ک

 .58 اول، تجدیدنظر

 .30-105، 1395سال  (. سالنامه آماری استان یزد1396)استان یزدسازمان مدیریت وبرنامه ریزی  -

 مهندسی ملی کنگره چهددددارمین سددددوار، پدددداره امکانات موفق کاربرد .(1387یونس) نیازی،؛  ماشااالله طبسی، سعیدیان -

  .عمران

(. آنالیز عملکردی میدانها درمقایسه با تقاطعهای همسطح درشبکه معابرشهری با ارائه 1395ان؛ ذوقی، حسن)شه بخش، آرم -

مدل، دومین کنفرانس سالانه پژوهشهای معماری، شهرسازی ومدیریت شهری، موسسه معماری وشهرسازی سفیران راه مهر رازی، 

10-1.  

تفریحی در ترافیک درون شهری؛ -اثرات پراکنش کاربری های ورزشی (.1390غلامی، محمد؛ رستگار، موسی؛ مقدم، معصومه)-

 قابل بازیابی از: .83-92، 3فصلنامه پژوهش های بوم شناسی شهری، سال دوم، شماره  مطلعه موردی شهر زنجان؛ 
https://grup.journals.pnu.ac.ir/article_56.html 

ه مدل پیش بینی تعداد تصادفات در میادین شهری به کمک شبکه عصبی؛ (. ارائ1398فائزی، سید فرزین؛ میرزایی، محسن ) -

قابل  .191-226، 31راهور، سال هشتم، شماره پژوهشی نمونه موردی شهر اردبیل ؛ موردمطالعه: مرکزشهر کرمانشاه، فصلنامه علمی

 بازیابی از:
http://talar.jrl.police.ir/article_93566.html 

 ژئوماتیک، همایش چندمنظوره، های سدددازه کمک به پارکینگ بر مدیریت. (1386) میثم یایی،ضددد؛ حمید هنری، قاسدددمی -

  .تهران

 چاپ اول.(. فرهنگ و تاریخ مهریز، انتشارات نورگستر، 1384قاضی نسب، مهدی؛ مدیر، نجمه )-
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شهاب؛ محمدی، مریم )- سین؛ نوبخت حقیقی،  صلنامه  (. مکان یابی پارکینگ های طبقاتی در1396قنبری، ح شت، ف شهر ر

 قابل بازیابی از: .43-62، 15، پیاپی 1سال هشتم، شماره  پژوهش های بوم شناسی شهری،
https://grup.journals.pnu.ac.ir/article_3777.html 

زنجان.  شهری می: بافت قدینمونه مورد ؛شهر یونقل بخش مرکز حمل بر یاراض یکاربر ریتأث یبررس .(1391مسلم ) ،یکرم -

  .دانشگاه زنجان ،یلبافاکبر یعل :ارشد، استاد راهنما ینامه کارشناس انیاپ

 .اول چاپ تهران، درعملیات، تحقیق نوین مباحث. (1390منصور) مؤمنی، -

 .وزارت کشور ،کارایی حمل ونقل شهری عوامل مؤثر در .(1370محمدزاده قوشچی، رحمت ) -

 یکاربرد یها استفاده از مدل در شهر اصفهان با نگیپارک یکاربر یریز برنامه بر یلیتحل(. 1388) رضا ،یملک آباد یختارم -

 قابل بازیابی از: .سال اول، شماره سوم ،یا و منطقه یشهر یو پژوهشها مطالعات ،یمنطقه ا یریز برنامه
https://urs.ui.ac.ir/article_19947.html 

 . تحلیل ظرفیت میدان با نگرشی به طرح هندسی؛ مطالعه موردی:(1401مموئی،مجتبی؛ فتوحی،محمد نادر؛ اکبرزاده، میثم ) -

 قابل بازیابی از: .59-68، 90، فصلنامه مهندسی ترافیک، شماره میدان آزادی کلان شهر اصفهان
https://www.trafficmag.ir/article_704110.html 

ات، وزارت راه و شددهرسددازی، اداره کل راه و (. طرح تفصددیلی شددهر مهریز، ضددوابط و مقرر1397مهندسددین مشدداور امین، ) -

 .72-77، شهرسازی استان یزد

شهر، ) - شاور ره  سین م سنجی ترافیکی در تهران، مدیریت امور حمل و نقل و 1392مهند ضه  ستورالعمل مطالعات عار (. د

 ترافیک، شهرداری تهران.

 ی راه، پژوهشکده حمل و نقل، وزارت راه و ترابری.(. راهنمای ایمن سازی گلوگاه ها1386مهندسین مشاور راهان پویش، ) -

تهران.  جامع طرح یارتباط یو حمل ونقل و شبکه ها ییجابجا مطالعات. (1385) داریمشاور توسعه بوم سازگان پا نیمهندس -

  ی.جلد اول، وزارت مسکن و شهرساز

 شهری در شهرسازی، تهران.حمل و نقل  مطالعات جایگاه .(1372مشاور رهپویان و گذر راه ) نیمهندس -

 وکاربری ونقل حمل مبانی ؛جلدنهم ،شددهری معابر طراحی نامه آیین(.1399) ]ونقل حمل معاونت[وشددهرسددازی راه وزارت -

 . 78زمین،
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  .11-23، 8شماره  ترافیک، سال سوم، کاهش آن، فصدلنامه مطالعدات مددیریت و
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