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Abstract 
Background and Objective: With the rapid pace of urbanization and emerging challenges such as air 

pollution, traffic congestion, and declining quality of life, walkability has gained attention as a sustainable 

strategy in urban planning. This study aims to assess the environmental quality of the Andisheh 

neighborhood in Dezful, Iran, based on walkability indicators and within the framework of the 15-minute 

city approach. 

Methodology: The research is applied and follows a descriptive-analytical method. Seven key indicators 

were identified: land-use mix, environmental safety, public transportation, sidewalk design, intersection 

improvements, parking management, and bicycle lane development. The Analytic Hierarchy Process 

(AHP) was used to determine the relative weight of each criterion, while a SWOT analysis was employed 

to identify the strengths, weaknesses, opportunities, and threats affecting walkability in the area. 

Findings and Conclusion: According to the AHP results, "land-use mix" (0.348) and "environmental 

safety" (0.222) were the most critical indicators for enhancing walkability. The SWOT analysis highlighted 

significant opportunities such as increased property values and access to public services, along with threats 

including resistance to car-use restrictions and insufficient safety measures for pedestrians, especially at 

night. Despite existing urban challenges, the Andisheh neighborhood demonstrates strong potential for 

implementing the 15-minute city model due to its spatial characteristics and community structure. However, 

the success of this approach relies on improving pedestrian infrastructure, strengthening public 

transportation, enhancing safety, and raising public awareness. This research provides a practical 

framework for promoting walkable environments and sustainable urban living in similar neighborhoods. 
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  07/02/1404تاریخ پذیرش:         02/21/3140تاریخ دریافت: 
 

  چكیده

 هایی نظیر آلودگی هوا، تراکم ترافیک و کاهش کیفیت زندگی، توجه به پیادهنشینی و چالش گسترش شهر با ف:زمینه و هد

ریزی شهری اهمیت یافته است. این پژوهش با هدف ارزیابی کیفیت محیطی محله کوی  عنوان راهکاری پایدار در برنامه مداری به

 .ای انجام شده است دقیقه 1۵در چارچوب رویکرد شهر مداری و  های پیاده اندیشه دزفول مبتنی بر شاخص

سازی  تحلیلی و کاربردی است. ابتدا هفت شاخص کلیدی شامل اختلاط کاربری، ایمن-توصیفی پژوهشروش  :شناسی روش

عیین شد. سپس سواری ت ها و مسیر دوچرخه ها، اصلاح پارکینگ ها، تمرکز بر تقاطع رو نقل عمومی، طراحی پیاده و محیط، حمل

 .بندی گردید ها تحلیل و اولویت ، دادهSWOT و تحلیل (AHP) گیری از روش تحلیل سلسله مراتبی با بهره

بالاترین ( ۰.222سازی محیط ) و ایمن( ۰.3۴۸های اختلاط کاربری ) نشان داد شاخص AHP نتایج :گیری نتیجهو  ها یافته

 هایی نظیر افزایش ارزش املاک و دسترسی به خدمات در کنار تهدید نگر آن بود که فرصتنیز بیا  SWOT اهمیت را دارند. تحلیل

ها حاکی از آن است  یافته. مدار وجود دارد هایی چون مقاومت اجتماعی در برابر کاهش وابستگی به خودرو و امنیت فضاهای پیاده

ای را داراست، اما تحقق کامل آن مستلزم  دقیقه 1۵وی شهر که محله کوی اندیشه به لحاظ کالبدی و اجتماعی ظرفیت تحقق الگ

تواند الگویی کاربردی برای بهبود می ریزی مشارکتی است. این پژوهش سازی، و برنامه مداری، فرهنگ های پیاده ساخت ارتقاء زیر

 .کیفیت محیطی سایر محلات شهری فراهم سازد
 

.(AHP)ی مراتب سلسله لیتحل، SWOTی، ماتریس اقهیدق 1۵ شهرزفول، پیاده مداری، کوی اندیشه د :ها دواژهیکل
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 هألمقدمه و بیان مس  

)کی  تراکم جمعیت در شهرها به سرعت در حال افزایش است ،با روند جهانی مهاجرت جمعیت از مناطق روستایی به شهرها     

 و یکیزیف طیمح انیم تعاملات لیدل به کهیی هستند ایپو و دهیچیپ یها ستمیس شهرها(. 2۵۴: 1۴۰۴شمس اردوتی و مودت، 

 تراکم مانند یمشکلات حال نیع در اما کنند،یم کمک شهر تکامل و توسعه به ایپو تعاملات نیا. اند گرفته شکل یانسان یها تیفعال

 شهروندان یبرا یروان و یجسمان مسائل به منجر خود، نوبه به مشکلات نیا. دارند همراه به را یانرژ کمبود و هوا یآلودگ ک،یتراف

 نیا با. است یضرور تیفیک با یشهر یزیر برنامه یبرا آنها یاجزا انیم تعاملات و شهرها ییایپو از جامع درک ن،یبنابرا. شوندی م

 دارد ازین تیریمد و نظارت یبرا ناهمگن داده منابع به و کندیم عمل مختلف یزمان و ییفضا یها اسیمق در شهر ییایپو حال،

 (. 2۰2۴، 1)وانگ و همکاران

ترین زیستگاه انسانها در جهان همواره در حال تغییر هستند. یکی از عوامل جذابیت شهرها نزدیکی و دسترسی  عنوان مهم شهرها به

ات اقلیمی، شهرهای های ناشی از تغییر نشینی و چالش با افزایش سریع شهر(. 2۰2۴، 2)دروئن و همکاران به خدمات روزمره است

است. تحرک نقش کلیدی در ایجاد  نها تحرک پذیری شهریشوند که یکی از مهمترین آ جمعیت با مشکلات متعددی روبرو می پر

 شهرها. را به شهرها جذب کرده است، دسترسی پیدا کنندنها هایی که آ دهد به فرصت کند و به افراد اجازه میاتصال شهری ایفا می

 عنوان به و ی کنندم فراهم را هات فرص و منابع به یدسترس آنها. اند کرده عمل یانسان شرفتیپ و تمدن مراکز عنوان هب ها مدت

 با شهرها تیاهم کاهش بر یمبن هیاول یهای نیب شیپ وجود با. شوندی م شناخته ینیکارآفر و دیتول ،ینوآور یبرا ییها کانون

. اند مواجه نقل و حمل جمله از یمختلف یها چالش با متراکم یشهرها ا؛ام. است شهیهم از تری رشه جهان امروز ،یفناور شرفتیپ

 رونق کردند،یم لیتسه را ینوآور و یاجتماع تعاملات که محور ادهیپ و متراکم ییفضاها عنوان به شهرها خودروها، گسترش از قبل

 ادهیپ عابران یازهاین بر را خودروها یها ازین که کرد جادیا یشهر یزیر برنامه در یتوجه قابل راتییتغ خودروها ورود اما. داشتند

 یوابستگ شیافزا. است کرده جادیا را صدا و سر و تصادفات تراکم، ،یآلودگ مانند یمشکلات خودرو بر یمبتن توسعه نیا. داد یم حیترج

این (. 2۰2۴، 3)کورتی سانچز و لارسن است شده یاشده شناخته یداریپا یها چالش جادیا باعث پراکنده، یشهر توسعه و خودرو به

محیطی سالم، از نظر اجتماعی  که هدف آن ایجاد شهرهایی است که از نظر زیست اند چالشها بر اهمیت پایداری شهری تاکید کرده

 (.79: 1۴۰۴)حسینیان راد و همکاران،  برابر و از نظر اقتصادی مرفه باشند

ا زمانی به عنوان یک موفقیت بزرگ در زمینه تحرک، تجارت و تداعی با طبقات اجتماعی جشن گرفته شد، اما پیشرفت خودروه 

اند و منجر به  ریزی شهری را تغییر داده اقتصادی داشته است. خودروها دینامیک برنامه-تأثیرات منفی و شدیدی بر بافت اجتماعی

طور که گوسلینگ اشاره  اند، همان های شهرها را پر کرده خودروها که خیابان اند. عرضه گسترده رویه شهری شده گسترش بی

اند. این موارد شامل ازدحام ترافیکی، کاهش کیفیت هوا  کرده است، تأثیرات منفی مستمری بر تنوع زیستی و کیفیت زندگی داشته

استفاده کمتر از خودروها به معنای (. 2۰21، ۴ورنو وهمکاران)م به دلیل انتشار گازهای آلاینده و تقاضای انرژی بالا برای سوخت است

)آپاریسیو و  ای مرتبط با حمل و نقل و همچنین کاهش آلودگی هوا و انتشار گازهای گلخانه ها است کاهش ترافیک و هزینه

 (.2۰2۴، ۵همکاران

چه  گیرد. اگری مربوط به مسیر و شیوه سفر قرار میها گیری جایی است که تحت تأثیر تصمیم به های جا روی یکی از حالت پیاده

 روی به شرایط محیطی بر هر دو ویژگی تأثیر دارد، توجه بیشتری به انتخاب شیوه سفر معطوف شده است. فهم دلایل انتخاب پیاده

 و شهری های سیاست طراحی برای شرطی پیش زمینه، این در گیری تصمیم کارهای و ساز و نقل و های حمل جای سایر حالت

 گیری درباره شیوه سفر، فرایندی است که هم عوامل درونی )فردی( و هم دهند که تصمیم ها نشان می پژوهش. است نقل و حمل
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 

نقل ممکن  و های دیگر حمل کمبود گزینه(. 2۰23، 1)پوکلفسکی و همکاران گیرد عوامل بیرونی )اجتماعی، محیطی( را در بر می 

 از سوی دیگر، دسترسی بالا به سایر روش، شود پذیری انجام می روی نظر از سطح پیاده روی صرف ن معنا باشد که پیادهاست به ای

 (. 2۰2۴، 2)روپر و همکاران روی کمتر از انتظار منجر شود ها ممکن است به کاهش میزان پیاده

 کند و هم فرصت جایی برای رسیدن به مقاصد مختلف را فراهم می به اعنوان یک فعالیت اساسی انسانی، هم امکان ج روی، به پیاده

روی نقشی حیاتی در  پیاده. دهد می ارائه اضافی های هزینه و خاص تجهیزات به نیاز بدون باز، هایی برای تفریح و ورزش در فضای

)پوکلفسکی  گرفته استر اخیراً بیشتر مورد توجه قراکند و ارتباط آن با نتایج مثبت سلامتی ی ارتقای سلامت جسمی و روانی ایفا م

 .(2۰23و همکاران، 

 کرده، کمک هوا یآلودگ کاهش به اقدام نیا رایز باشد، نهیگز نیدارتریپا تواندی م خدمات به یدسترس یبرا یرو ادهیپ جیترو 

 را خودکار نقل و حمل بهی وابستگ حال نیع در و دارد را هوا نییپا تیفیک با مرتبط یتنفس یهای ماریب وعیش کاهش لیپتانس

 یک مفهوم ابتدایی و جدید است که هدف آن تطبیق با ویژگی "ای دقیقه 1۵شهر "مفهوم  (. 2۰2۴، 3د )خان و تبسمدهی م کاهش

 رهای قابل پیادهای و شه واحدهای محله ریزی اما از پیشگامان خود که شامل برنامه و نیازهای هر شهر بوده است ها، مورفولوژی

توانند به  شود که در آن ساکنان می با طراحی ذاتی خود شناخته می "ای دقیقه 1۵شهر "مفهوم  .روی هستند، تکامل یافته است

 این مفهوم شهری به سرعت سواری دسترسی پیدا کنند روی یا دوچرخه دقیقه پیاده 1۵نیازهای ضروری زندگی خود در عرض  تمام

متصل است که ترویج  ریزی شهری است. این ایده به یک پارادایم طراحی شهری رو به رشد توجه در حوزه برنامه در حال جذب

سواری  روی یا دوچرخه دقیقه پیاده 1۵عرض  توانند اکثر نیازهای روزانه خود را در ایجاد شهرهایی را دارد که در آن شهروندان می

 (.2۰2۴سیو و همکاران، )آپاری. هایشان تأمین کنند از خانه

نشینی در ایران منجر به کاهش کیفیت محیطی، آلودگی هوا، کاهش  های اخیر، افزایش خودرو محوری و گسترش شهر در دهه

عنوان یکی از اصول اساسی توسعه  مداری به تعاملات اجتماعی و افت کیفیت زندگی شهروندان شده است. در این میان، مفهوم پیاده

های استاندارد پیاده و فضاهای  تواند نقش مهمی در کاهش این مشکلات ایفا کند. با این حال، کمبود زیرساخت ری، میپایدار شه

 1۵از سوی دیگر، رویکرد شهر . شودعمومی مناسب در بسیاری از شهرهای کشور، مانعی جدی برای تحقق این هدف محسوب می

سواری،  روی یا دوچرخه ه به خدمات و تسهیلات شهری در فاصله زمانی کوتاه پیادهای با تأکید بر دسترسی آسان و عادلاندقیقه

های فردی  دهد. این رویکرد نیازمند در نظر گرفتن تفاوتهای شهری ارائه می الگویی نوین برای بهبود کیفیت زندگی در محیط

 امعه است. در عین حال، تحقق این رویکرد با چالشهای مختلف ج روی، وضعیت سلامت و نیازهای خاص گروه نظیر سرعت پیاده

بنابراین، بررسی کیفیت . مداری همراه است های پیاده ساخت هایی نظیر طراحی معابر مناسب، تأمین دسترسی برابر و بهبود زیر

ری برای ارتقای پایداری، بهبود عنوان راهکا ای، بهدقیقه 1۵مداری و در چارچوب رویکرد شهر  محیطی شهرها با تأکید بر اصول پیاده

 .ناپذیر دارد تعاملات اجتماعی و ایجاد دسترسی عادلانه، ضرورتی انکار

 چالش خود، فرد به منحصر یفرهنگ و یمیاقل یها یژگیو با ران،یا تیجمع پر و کیاستراتژ مناطق از یکی عنوان به خوزستان، استان

 معابر یطراح تیاهم سال، گرم فصول در ژهیو به استان، نیا مرطوب و گرم میاقل. دارد یمدار ادهیپ حوزه در یخاص یها فرصت و ها

 و مناسب، مصالح از استفاده ،یمصنوع و یعیطب یها بان هیسا جادیا. کندی م چندان دو را یمیاقل طیشرا به توجه با محور ادهیپ

 فرهنگ ن،یا بر علاوه .کنند لیتسه منطقه نیا در را یمدار ادهیپ انندتو یم که هستند یموارد جمله از یرفاه یها رساختیز نیتأم

 یمدار ادهیپ یارتقا یبرا یفراوان یها لیپتانس ،یعموم یفضاها در حضور به لیتما و یاجتماع تعاملات در خوزستان مردم یغن

 کمبود و محور خودرو توسعه بر حد از شیب زتمرک مانند ،یشهر یزیر برنامه در موجود یها ضعف حال، نیع در. آورد یم فراهم

 .است شده ها لیپتانس نیا از کامل یریگ بهره از مانع محور، ادهیپ یفضاها بهبود یبرا مؤثر یها استیس

                                                           
1 Poklewski-Koziełł et al 
2 Roper et al 
3 Khan & Tabassum 
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. مداری برخوردار است های قابل توجهی برای پیاده عنوان یکی از محلات کلیدی این شهر، از ظرفیتمنطقه کوی اندیشه دزفول، به 

 های کالبدی و اجتماعی خود، پتانسیل تبدیل شدن به الگویی برای طراحی و بهبود فضاهای شهری پیاده این محله به دلیل ویژگی

هایی نظیر طراحی نامناسب معابر، کمبود فضاهای سبز و غلبه خودرو محوری، کیفیت محیطی  محور را داراست. با این حال، چالش

ای، با تأکید بر دسترسی سریع و عادلانه به خدمات دقیقه 1۵در همین راستا، رویکرد شهر . رار داده استاین منطقه را تحت تأثیر ق

عنوان چارچوبی کارآمد برای ارتقای کیفیت  تواند به سواری، می روی یا دوچرخه و تسهیلات شهری در فاصله زمانی کوتاه پیاده

 های پیاده طراحی معابر، تأمین فضاهای سبز، بهبود زیرساخت ن رویکرد نیازمند بازمحیطی این منطقه مورد استفاده قرار گیرد. ای

بنابراین، پژوهش حاضر بر آن است تا با . پذیری و دسترسی عادلانه ساکنان است هایی برای افزایش زیست مداری و تدوین سیاست

دزفول بر اساس این شاخصها، راهکارهایی کاربردی برای مداری و ارزیابی کیفیت محیطی کوی اندیشه  شناسایی شاخصهای پیاده

توانند الگویی مؤثر برای سایر محلات شهری نیز  ای و ارتقای پایداری شهری ارائه دهد. این اقدامات میدقیقه 1۵تحقق اصول شهر 

 . فراهم آورند

 

 مبانی نظری

 پایداری و پیاده مداری

های آینده برای تأمین نیازهای  کند بدون اینکه توانایی نسل زهای حال حاضر را بر آورده میای که نیاتوسعه "عنوان  پایداری، که به

عنوان شکلی روی به ریزی شهری است. در این زمینه، پیاده تعریف شده است، یک موضوع حیاتی در برنامه  "خود را به خطر بیندازد

گیرد، های آینده را نیز در نظر میهای پایداری نسل ه می کند بلکه چالش تنها نیازهای حال حاضر را بر آورداز جابجایی که نه 

روی نقش ریزی شهری مبتنی بر پایداری، پیاده با ظهور مفاهیم برنامه (. 2۰2۴، 1)کیم و همکاران کندای پیدا می  اهمیت ویژه

محدود کردن استفاده از خودرو و (. 2۰2۴مکاران، )دروئن و ه و نقل است محورترین شیوه حملمهمی ایفا می کند، زیرا زیست 

عنوان یک گزینه حمل روی به تقویت دسترسی پیاده می تواند توسعه شهری را به مسیر پایدارتری هدایت کند. علاوه بر این، پیاده 

 .(2۰23 )پوکلفسکی و همکاران، زیست، یکی از عناصر کلیدی توسعه پایدار محسوب می شودو نقل دوستدار محیط 

 

 پیاده مداری

 یزانیم»: دنکن یم فیتعر صورت نیا به را مداری ادهیپروی بودن یک منطقه اشاره دارد.  دار پیاده روی به میزان دوست قابلیت پیاده

 یها مقصد به افراد اتصال عابران، یبرا یمنیا و یراحت جادیا با کند؛ی م قیتشو را آن و تیحما یرو ادهیپ از شده ساخته طیمح که

روی  ترویج پیاده(. 2۰2۴)خان و تبسم،  «شبکه یرهایمس طول در یبصر تیجذاب ارائه و معقول، تلاش با و زمان مدت در متنوع

 تواند به روی دارای فواید متعدد برای سلامت است و می های ارتقای سلامت است، زیرا مشخص شده است که پیاده یکی از اولویت

روی را به فعالیتی  هایی که پیاده محله. ایجاد نقل و تفریح انجام شود و ای از افراد برای اهداف حمل ط طیف گستردهطور منظم توس

روی و فضای سبز  در این زمینه، قابلیت پیاده. روی در سطح جامعه است راحت تبدیل کنند، یک استراتژی کلیدی برای ترویج پیاده

روی به میزان تسهیل  قابلیت پیاده. روی ساکنان تأثیر بگذارند توانند بر رفتار پیاده هستند که میدو ویژگی محیطی کلیدی محله 

تنوع -2تراکم -1: شود گیری می اندازه 3D عنوان یک شاخص مرکب از سه عامل و معمولاً به روی در یک منطقه اشاره دارد پیاده

روی که دارای تراکم جمعیتی  هایی با سطوح بالاتر قابلیت پیاده محله(. بکه معابرارتباطات ش)طراحی -3، و (ترکیب کاربری اراضی)

تر به مقاصد نزدیک،  توانند با فراهم کردن دسترسی آسان خوبی متصل هستند، می ها، و شبکه معابر به بیشتر، تنوع بالاتر کاربری

 های بنیادین محیط ساخته ه اغلب مستلزم تغییرات اساسی در جنبهروی یک محل بهبود قابلیت پیاده. روی را تسهیل کنند پیاده

بندی  ها و خدمات(، و تغییر در طرح شده است، مانند افزودن واحدهای مسکونی بیشتر، ایجاد مقاصد کاربردی )مانند فروشگاه

                                                           
1 Kim et al 
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ت نفعان متعدد )مانند سیاس ا مشارکت ذیریزی شهری و ب مدت برنامه های بلند این اقدامات باید از طریق استراتژی .ها خیابان 

 (.2۰2۴، 1)چاندربوس و همکاران های اجتماعی( اجرا شوند کارها و گروه و ریزان، کسب گذاران، برنامه

 

 روی پیاده قابلیت مفهوم

است. این تعریف  یرو شده در دسترسی به مقاصد مورد نظر از طریق پیاده شده به معنای سهولت ادراک روی ادراک قابلیت پیاده

توان برای یک محله یا یک خیابان  شده را می روی ادراک عنوان مثال، قابلیت پیاده کار رود؛ به های مختلفی به تواند در مقیاس می

طور  بهریزی شهری تقویت و  ات و برنامهپژوهشدر  "روی قابلیت پیاده"مفهوم (. 2۰2۴)روپر و همکاران،  گیری کرد خاص اندازه

روی کاربردی، از مفهومی به  رای ارزیابی میزان سازگاری یک محله با پیادهب (.2۰2۴)دروئن و همکاران، ست گسترده بررسی شده ا

شده برای حمایت از این  پیاده و توانایی محیط ساخته های عابر شود. این مفهوم به فعالیت استفاده می "روی قابلیت پیاده"نام 

 اصطلاحی است که تعاریف و روش .(2۰23)پوکلفسکی و همکاران،  ها، دسترسی و جذابیت آن اشاره دارد از طریق ویژگی ها فعالیت

روی  بودن یک منطقه، محله یا شهر برای پیاده این مفهوم به طور کلی به دوستانه، های مختلفی برای آن ارائه شده است شناسی

این سه عامل . اتصال و دسترسی-3تنوع کاربری زمین -2 نزدیکی/تراکم-1 دی شکل گرفته استاشاره دارد و بر اساس سه عامل کلی

 (.2۰2۴)دروئن و همکاران،  شوندمی شهری شناخته  DMAبه نام 

 

 ای دقیقه 15شهر 

ی تحلیل فضاهای گذاری شهری و همچنین ابزاری برا ریزی و سیاست به عنوان یک چارچوب برای برنامه "ای دقیقه 1۵شهر "فهوم م

مردم محلی بتوانند به "ای به عنوان شهری تعریف شده است که  دقیقه 1۵ای است. شهر  شهری در حال دریافت توجه فزاینده

، سواری طول نکشد روی یا دوچرخه دقیقه پیاده 1۵هایی دسترسی داشته باشند که بیش از  تمامی نیازهای اساسی خود در فاصله

تواند دسترسی را افزایش داده و تحرک پایدار را  شود که می ریزی شهری دیده می آل در برنامه به عنوان یک ایدهاین مفهوم اغلب 

دانشمند و استاد دانشگاه  (در کلمبیا 19۵9آوریل  16متولد )کارلوس مورنو  (.2۰2۴، 2)موراتیدیس در شهرها و مناطق تقویت کند

اند،  اش که بر شهر هوشمند و پایدار متمرکز شده تفکرات، ابتکارات و برنامه های کاربردیکلمبیایی است. او به خاطر -فرانسوی

در راستای کاهش انتشار کربن از طریق کاهش  "دقیقه 1۵"دقیقه ای است. مفهوم شهر  1۵شهرت دارد و او در منشأ مفهوم شهر 

 ریزی شهری غیر و آمد توسعه داده شده و یک مدل برنامه استفاده از اتومبیل و وسایل نقلیه موتوری و همچنین کاهش زمان رفت

های اجتماعی اولیه برای زندگی و کار است. چنین فضاهایی  باشد که در آن هر واحد همسایگی محلی شامل تمام عملکرد متمرکز می

ضروری را  سفرهای غیرشود که نیاز به  منظوره را شامل می جای مناطق خاص برای کار، زندگی و سرگرمی؛ محله های چند به

مورنو برای اولین بار ایده خود را برای مدل . بخشند کاهش داده و ضمن تقویت حس تعلق اجتماعی، پایداری و زندگی را بهبود می

هدف اصلی وی کمک به بهبود کیفیت زندگی افرادی بود که در مناطق متراکم شهری  د.عنوان کر 2۰16ای در سال  دقیقه 1۵شهر 

 مرکزی است که در آن تراکم مقبول و به موجب پیوند ای پیشنهادی برای توسعه یک شهر چند دقیقه 1۵کنند. شهر  زندگی می

هدف این الگوی شهری آن است که امکانات رفاهی، . های اجتماعی کارآمد و پیچیده، واحدهای همسایگی پویا و سرزنده خواهند بود

غذا، بهداشت، . سواری در دسترس قرار گیرد روی یا دوچرخه دقیقه پیاده 1۵اصله انواع مختلف مسکن و فضاهای سبز بیشتری در ف

روی  دقیقه ای با تأکید بر پیاده 1۵شهر . آموزش و امکانات فرهنگی نیز بدون خودرو در عرض یک ربع در دسترس قرار داشته باشد

مانند زنان، کودکان، افراد دارای معلولیت و )مردم است  هایی از رسانی بهتر به گروه سواری، به عنوان راهی برای خدمات و دوچرخه

 ها چندان مورد توجه قرار نگرفته اند. در این الگو زیرساخت های اجتماعی مانند مدارس، پارک که عمدتا در برنامه ریزی (سالمندان

 1۵رویکرد شهر . کید قرار می گیردهای شهری مورد تأ های مکمل برای ساکنان؛ به منظور به حداکثر رساندن عملکرد ها و فعالیت
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خواهد داشت. این رویکرد بر  ... متی ولامحیطی، اجتماعی، س کلی مزایایی در ابعاد مختلف اقتصادی، زیست ای به طور دقیقه

. پذیری و بهبود کیفیت هوا خواهد شد دسترسی به خدمات مورد نیاز به صورت سفر پیاده تأکید دارد که این موضوع باعث انعطاف

کند. همچنین زندگی در یک محیط  هایی را برای بهبود تنوع زیستی فراهم می روی، فرصت های قابل پیاده برنامه ریزی برای محیط

تواند حس اجتماعی را تقویت کند، زیرا ساکنان بیشتر احتمال دارد همسایگان خود را بشناسند و به یکدیگر  روی می قابل پیاده

 (.2۰22، 1)شیخی و باباخانی مشارکت کننداعتماد کرده و در اجتماع 

 

 ها و شهرها پذیری در محله نفوذ

 پذیری تحت تأثیر عواملی مانند محدودیت برای عابر پیاده، نفوذ. ها بیانگر سهولت حرکت در میان بافت شهری است پذیری محله نفوذ

های عریض( قرار دارد. اما در  ها، خیابان ها، پله ههای جسمی، استقامت( و موانع محلی )مانند نرد های شخصی )سن، محدودیت

. شود که یکی از اجزای اصلی مورفولوژی شهری است ها تعریف می پذیری عمدتاً توسط الگوی خیابان سطح شهر یا محله، نفوذ

روی نیز از  اری مسیرهای پیادهرو، کیفیت مسیرهای پیاده، ایمنی و نگهد های دیگری مانند زیبایی محیط پیاده علاوه بر این، جنبه

ت ای پیدا کرده اس ها اهمیت فزاینده پذیری محله در این میان، دسترسی عابران پیاده و نفوذد. روی هستن عوامل مهم قابلیت پیاده

 (.2۰2۴دروئن و همکاران، 
 

 عوامل محیطی و قابلیت پیاده روی

دهی به  دهد، اما ابزار لازم برای شکل روی ارائه می نسان در مورد پیادهمطالعه عوامل فردی اطلاعات مفیدی درباره تصمیمات ا

های ساختاری محیط،  ویژه ویژگی کند. در اینجا عوامل محیطی، به پسند را فراهم نمی عنوان یک فضای پیاده محیط شهری به

شده را  های محیط ساخته روی و ویژگی میان پیاده آسانی قابل ارزیابی هستند و ارتباط احتمالی یابند. این عوامل به اهمیت می

روی را تسهیل یا محدود  ها که پیاده های گوناگونی از محله اند و ویژگی ات مختلفی به این موضوع پرداختهپژوهش، کنند آشکار می

ریزی شهری  اهداف اصلی برنامه روی به یکی از افزایش قابلیت پیاده(. 2۰23)پوکلفسکی و همکاران،  ستکنند، بررسی شده امی

محیطی و اجتماعی ناشی از ترافیک موتوری و  تبدیل شده است، زیرا شهرها در سراسر جهان در تلاش هستند تا مشکلات زیست

 یدیکل عوامل از شده ساخته طیمح یهای ژگیو ن،یا بر علاوه(. 2۰2۴، 2)تیتو و همکاران عدم فعالیت جسمانی را کاهش دهند

 انیم فاصله بر ژهیو به و داده قرار ریتأث تحت را سفر یالگوها های ژگیو نیا رایز است، یرو ادهیپ یبرا افراد میتصم بر رگذاریتأث

 (.2۰2۴)خان و تبسم،  گذارندی م ریتأث نهاآ انیم سفر یرهایمس بودن میمستق و ها مقصد

 

 شاخص ها

این مفهوم از ، روی وابسته است های مختلف قابلیت پیادهص ی به ترکیبی از شاخرو دهد که تجربه مثبت پیاده ها نشان می یافته

 دو منظر مورد مطالعه قرار گرفته است: مقیاس میانی که بر عوامل محیطی مانند تراکم مسکونی، تنوع کاربری زمین و اتصال خیابان

مطالعات . پردازد ها و ایمنی می رو، عرض، زیرساخت پیادههای خیابانی مانند تداوم  ها تمرکز دارد؛ و مقیاس خرد که به ویژگی

روی را  نقل عمومی تمایل افراد به پیاده و های حمل ها، مدارس و ایستگاه اند که نزدیکی به مقاصد مختلف مانند مغازه نشان داده

در . روی تأثیر دارند گیری برای پیاده بر تصمیم دهد. علاوه بر این، عواملی مانند ایمنی، راحتی و وجود موانع کمتر نیزافزایش می

 های عینی محیط ساخته اند که اغلب آنها از ویژگی پذیری توصیف شده روی سال گذشته، معیارهای زیادی برای پیاده 2۰طول 

شاخص ین پژوهش مبتنی بر چارچوب نظری ا. شود روی مشاهده می اند و معمولاً نوعی رابطه مثبت با رفتار پیاده شده مشتق شده

عنوان یکی از اصول کلیدی طراحی شهری، بر ایجاد فضاهای شهری  مداری، به مداری و توسعه پایدار شهری است. پیاده پیاده های
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2 Tiitu et al 
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در  1های جف اسپک مداری شامل رویکرد های مرتبط با پیاده متمرکز است که حرکت عابران پیاده را تسهیل و تقویت کند. نظریه 

 اتصال تراکم، ،یکاربر اختلاط رینظ یعوامل یابیارز بهو همچنین اصول طراحی شهری پایدار هستند که  "مدار قوانین شهر پیاده"

 کمک ها ابانیخ یراحت و امکانات، نقل عمومی و های حمل ایستگاه ت،یامن ،یمنیا ،یدسترس ها، رو ادهیپ طراحی و تداوم، ها ابانیخ

تبدیل شدن به یک و  کردن ترمدار ادهیپ قابل یبرا بهبود ازمندین ابعاد ییشناساو ها  سنجش ظرفیت به ژوهشپ نیا. کرد خواهد

همچنین، توجه به مبانی عدالت اجتماعی و نطقه کوی اندیشه دزفول کمک خواهد کرد. م در پذیر فضای شهری پایدار و زیست

 .عنوان بخشی از چارچوب نظری مطرح است پذیر، به ویژه اقشار آسیب های اجتماعی، به دسترسی برابر برای تمامی گروه

 :شوند محور اصلی بررسی می سهدر این پژوهش، این اصول در 

 .ها با مقیاس انسانی تأکید بر طراحی مناسب معابر، فضاهای عمومی و ارتباط آن: ساختار کالبدی .1

 .محله و میزان دسترسی به آنها ها در تحلیل تناسب و تنوع کاربری: ها توزیع کاربری .2

 .ارزیابی پیوستگی، ایمنی و تناسب معابر برای حرکت عابران پیاده: شبکه معابر .3

 

 پیشینه پژوهش
(. پیشینه پژوهش1جدول )  

 مفهوم اصلی ها و اهداف ویژگی موضوع پردازان )سال( نظریه

و روی های متراکم، قابل پیاده محله   )2014( 2تالن و کوشینسکی

 متنوع

های شهری زنده و  دستیابی به محیط

 ریزی متراکم.پویا با برنامه 

روی و شادابی تقویت قابلیت پیاده 

شهری با تمرکز بر تراکم، نزدیکی به 

 امکانات و ارتباطات خیابانی.

ایجاد فضاهای شهری مناسب برای  شهرها برای مردم )2013( 3گهل

 محور.عابران پیاده و طراحی انسان 

تأکید بر ترک طراحی شهری مبتنی بر 

خودرو و بازگشت به فضاهای شهری 

 مقیاس انسانی و تحرک فعال.

تأکید بر تراکم بالا، نزدیکی به  روی های قابل پیاده محله  )2006( ۴مودون و همکاران

 تسهیلات و اتصال خیابانی.

پیشنهاد سطح بالاتری از قابلیت پیاده 

 طریق برنامهروی و شادابی شهری از 

 ریزی همسایگی.

  6(؛ گرانت2001) ۵دوآنی و همکاران

(2005) 

کاهش وابستگی به خودرو و تشویق  شهرسازی نوین

 توسعه پایدار.

چارچوب جامع برای مقابله با وابستگی 

به خودرو و گسترش شهری از طریق 

های  ریزی همسایگی بازگشت به برنامه

 قل.و نسنتی و توسعه مبتنی بر حمل 

  ۸(؛ نیومن1973) 7دانزیگ و ساتی

(2005) 

پیشنهاد یک فرم شهری متراکم و  شهر متراکم

 پایدار.

تمرکز بر مقیاس شهری، تراکم بالا، 

و  های مختلط زمین و حمل استفاده

 نقل عمومی.

خودکفایی در سطح محله و تمرکز بر  شهر درون شهر  )1977( 9کرایر

 امکانات در دسترس پیاده.

ریزی همسایگی و حمایت از  امهبرن

های خودکفا که تمام کارکرد همسایگی 

های اساسی شهری را در فاصله پیاده 

 کنند.روی ادغام می

                                                           
1 Jeff Speck 
2 Talen and Koschinsky 
3 Gehl 
4 Moudon et al 
5 Doani et al 
6 Grant 
7 Danzig and Sati 
8 Newman 
9 Krier 
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روی در  خودکفایی و قابلیت پیاده واحد همسایگی  )1929( 1پری

 سطح محلی.

دهی شهرها بر اساس واحدهای سازمان 

همسایگی شامل مدارس، فضاهای سبز، 

 ..ها و مراکز اجتماعیگاه فروش

 1۵اصول مشترک و همسو با شهر  شدهپردازان اشاره تمام نظریه 

 ایدقیقه

ای دقیقه  1۵سویی با اصول شهر هم 

که بر دسترسی محلی و پایداری شهری 

 تأکید دارد.

های مختلط تراکم کافی، استفاده 

زمین، اتصال خیابانی و قابلیت پیاده 

 روی.

 

 شروش پژوه

مداری در کوی اندیشه  بررسی کیفیت محیطی مبتنی بر پیاده هدف با و یلیتحل-یفیتوص روش با و بوده یعمل یکاربرد پژوهش نیا

 برنامه و یشهرساز حوزه کارشناسان نظر و پژوهش اتیادب اساس بر راستا نیا در صورت گرفت ایدقیقه 1۵دزفول با رویکرد شهر 

تمرکز بر  ،طراحی پیاده رو هااختلاط کاربری ها، ایمن سازی محیط، حمل و نقل عمومی، : جمله از شاخص 7 تعداد یشهر یزیر

 )2AHP(ی مراتب سلسله لیتحل ندیفرآ مدل از استفاده با و دیگرد انتخاب مسیر دوچرخه سواری، اصلاح پارکینگها، روی تقاطع ها

 .شد داده لیتحل و هیتجز به اقدام )3SWOT (یس ماتر و

 (AHP)سلسله مراتبی  یابی، از روش فرایند تحلیل منظور تعیین وزن و اهمیت نسبی معیارهای مؤثر در مکان پژوهش، به در این

معیار  7نسبت به یکدیگر است. به همین منظور،  این روش بر پایه مقایسات زوجی معیارها و تعیین اولویت آنهااستفاده شده است. 

 :اند بررسی قرار گرفته گیری مورد تصمیماصلی شامل موارد زیر در فرآیند 

 :ک ها.ها، مدارس، پار میزان نزدیکی به فروشگاهی و دسترسی به خدمات و تسهیلات عموم اختلاط کاربری ها 

 روها از نظر تصادفات یا جرائم امنیت پیاده :ایمن سازی محیط. 

 مومی.ایستگاههای حمل و نقل عمیزان سهولت دسترسی به  :حمل و نقل عمومی 

  :ها، و کیفیت فضای سبز بان، نیمکت روها، وجود سایه وضعیت پیادهطراحی پیاده رو ها. 

 :های پیادهر ای منسجم از مسی روها را به شبکه ها باید به شکلی طراحی شوند که پیاده تقاطع تمرکز بر روی تقاطع ها 

گیرها برای کاهش تصادفات  های عابر پیاده، و سرعت غدهنده، چرا وجود علائم هشدارد و نقل عمومی متصل کنن و روی و حمل

 ت.ضروری اس

 ساخت ساختمانهای با پارکینگ مخفی در پشت ساختمان و ساخت پارکینگ عمومی در منطقه.اصلاح پارکینگها :  

 سرمایه گذاری و ایجاد مسیر های دوچرخه سواری: مسیر دوچرخه سواری. 

 

 :روش انجام مقایسات زوجی

مقایسه زوجی معیارها نمودند. این مقیاس از اقدام به  ای درجه 9متخصص و کارشناس با استفاده از مقیاس  3۸عه، در این مطال

دهنده کمی اهمیت نشان 3مقدار و  دهنده اهمیت برابر دو معیار است نشان 1مقدار  متغیر است، به این صورت که 9تا  1مقدار 

دهنده اهمیت بیشتر تا بسیار بیشتر یک معیار نسبت به دیگری  نشان 9و  7 و ۵دار مقو  بیشتر یک معیار نسبت به دیگری است

 .ها هستند مقادیر میانی برای تنظیم بهتر قضاوت ۸و  6، ۴، 2مقادیر و  است
 

 مطالعه مورد منطقه

واقع شده، از لحاظ  دز ل رودخانهاست. این شهر که در ساح دزفولشهرستان  و مرکزای استان خوزستان یکی از شهره دزفولشهر 

بر اساس  : مساحت این شهرشود ترین شهر در شمال خوزستان محسوب می وسعت و جمعیت، دومین شهر بزرگ استان و بزرگ

                                                           
1 Perry 
2 Analytic Hierarchy Process 
3 Strengths, Weaknesses, Opportunities, and Threats 
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 139۵این شهر در سال (. 1۴۰1کیلومتر مربع بوده است )سالنامه آماری  ۴66۴به میزان  1۴۰1تقسیمات کشوری در پایان سال  

)سالنامه  است مرکز استان بوده 7تر از  جمعیت جمعیت ایران و پر امین شهر پر 31نفر،  26۴٬7۰9خورشیدی با جمعیتی بالغ بر 

گردد و پیش از آن ی م باز ساسانیان زمان به اشتاریخی میانی جای دارد، پیشینه  ی زاگرسها دزفول که در دامنه (.1۴۰1آماری 

توان ی فرهنگ مردم دزفول را م. است رفته شمار می بهعیلام و هخامنشیان  های های امپراتوری رزمیننیز به عنوان بخشی از س

 .است هزار سال، زیستگاه مردم این نواحی بوده ۵مناطق اطراف دزفول در حدود . های کهن خوزستان دانست ای از فرهنگ آمیزه

سبز است. این شهر با  بوم آن از پایان زمستان تا ابتدای بهار بسیار سر زیست ای است و دزفول دارای زمستان و پاییزی مدیترانه

ای و کوهستانی خود در سراسر سال و به ویژه در روزهای نوروز پذیرای شمار بسیاری از گردشگران  کوهپایه-ای بوم جلگه زیست

 نشان هوایی و آب آماریتیر و دی هستند. بررسی یک دوره های  های سال در دزفول به ترتیب ماه ترین ماه ترین و سرد است. گرم

 (. 1۴۰1)سالنامه آماری  گراد است درجه سانتی ۵1درجه و حداکثر آن  7 دزفول حرارت دما در درجه حداقل که است آن دهنده

 
دزفول شهرستان ییایجغراف تیموقع. 1 شکل  

 

ملاصدرا و از غرب با  این محله از جنوب با بلوارن واقع شده است. و در استان خوزستا کوی اندیشه در جنوب غربی شهر دزفول

پیام آوران، خیابان امید و خیابان احسان محدود شده است و با  بلوارآفرینش، میدان بصیرت،  بلوارخیابان فردوسی، میدان فارغ، 

خوب به خدمات شهری، امکانات رفاهی،  این منطقه با دسترسیآفرینش، قاضی، کوی پیام مجاورت دارد. های کوی فرهنگ، محله 

آید. نزدیکی به مدارس، مراکز خرید، به شمار می  دزفولهای اصلی، یکی از محلات پر جمعیت و پر تقاضا برای سکونت در  و خیابان

کوی اندیشه  است.ها کرده  و دسترسی آسان به نقاط دیگر شهر، کوی اندیشه را انتخابی مناسب برای محل زندگی بسیاری از خانواده

ریزی شهری و  شود. این منطقه به دلیل برنامه تر شناخته می یافته سعههای نسبتاً جدید تر و توبه عنوان یکی از محله  در دزفول

ای است که دسترسی به خدمات عمومی  ها و معابر استاندارد برخوردار است و طراحی آن به گونه های مناسب، از خیابان زیرساخت

از نظر موقعیت، کوی اندیشه به مناطق اصلی شهر نزدیک بوده  تر شده است.ها، مدارس، مراکز بهداشتی و درمانی آسان  مثل پارک

شده است. با توجه به افزایش جمعیت و تقاضای سکونت در  و همین مسئله موجب دسترسی بهتر به امکانات اداری و تجاری دزفول

و ساز مسکونی و تجاری نیز در حال انجام است. همچنین این محله از نظر امنیت نیز به دلیل  اختهای جدید س این محله، پروژه

های اصلی به کوی اندیشه همچنین از جاده  های بهتر و حضور بیشتر واحدهای انتظامی، وضعیت مناسبی دارد.ساخت  وجود زیر

 کند. تر میفر به نقاط دیگر شهر یا استان را آسان های ارتباطی مهمی برخوردار است که س شهر و دسترسی به راه
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 تجزیه و تحلیل داده ها

 :(AHP) فرآیند تجزیه و تحلیل سلسله مراتبی

فرآیند سیستم تحلیل سلسله مراتبی یکی از جامع ترین سیستم های طراحی شده برای تصمیم گیری با معیار چند گانه است؛ زیرا 

اله را بصورت سلسله مراتبی فراهم می کند و همچنین امکان در نظر گرفتن معیار مختلف کمی این تکنیک امکان فرموله کردن مس

و کیفی را در مساله دارد و امکان تحلیل حساسیت روی معیارها و زیر معیارها را دارد، علاوه بر این بر مبنای مقایسه زوجی بنا نهاده 

میزان سازگاری و نا سازگاری تصمیم را نشان می دهد. جهت استفاده از شده که قضاوت و محاسبات را تسهیل می نماید. همچنین 

 نفر در بین مصاحبه شوندگان توزیع شد: 3۸این تکنیک، پرسشنامه زیر طراحی و به تعداد 

ت به شهروند عزیز لطفا با توجه به وضع موجود و نگاه برنامه ریزانه در راستای پیاده مدار بودن محدوده کوی اندیشه دزفول نسب

 به هر مورد اختصاص دهید. 9تا  1اهمیت و ترجیح هر معیار به معیار دیگر در اجرایی بودن در محدوده امتیازی بین 

 AHP (. پرسشنامه2جدول )

مسیردوچرخه 

 سواری

اصلاح پارکینگ 

 ها

تمرکز برروی 

 تقاطع ها

طراحی پیاده رو 

 ها

حمل و نقل 

 عمومی

ایمن سازی 

 محیط

اختلاط 

 کاربری ها

 ایسه شاخص هامق

 اختلاط کاربری ها 1 3.322 3.27۸ 3.366 3.۸23 ۴.726 ۵.۰2۴

 ایمن سازی محیط ۰.2۸۰ 1 3.219 3.11۴ 3.2۸6 3.۴۴۰ 3.9۸۸

 و نقل عمومیحمل  ۰.279 ۰.279 1 2.1۴6 2.۴67 2.۵۵۴ 2.929

 طراحی پیاده رو ها ۰.272 ۰.2۸2 ۰.۴11 1 2.637 2.۸۴1 2.712

تمرکز بر روی تقاطع  ۰.23۸ ۰.269 ۰.3۵۵ ۰.331 1 2.6۸۰ 2.92۰

 ها

 اصلاح پارکینگها ۰.191 ۰.2۵6 ۰.339 ۰.3۰3 ۰.321 1 2.621

مسیر دوچرخه  ۰.2۰2 ۰.22۰ ۰.296 ۰.31۸ ۰.291 ۰.32۴ 1

 سواری

 

 پس از تهیه پرسشنامه ها و تکمیل توسط افراد مصاحبه شونده مراحل زیر انجام گردید:

 .  AHPر اساس اصل یکتشکیل مقایسات زوجی ب -1

 کردن یافته ها.  نرمالیزه -2

 محاسبه متوسط متغیر.  -3

 در ادامه نتایج زیر در خصوص اهمیت و میزان تاثیر معیار ها بر یکدیگر به شرح زیر به دست آمد:

 

 
. محاسبه نهایی برای تمام متغیر ها2شکل   

؛ اختلاط کاربری

%35؛ 0/348

؛ ایمن سازی محیط

%22؛ 0/222
؛ حمل و نقل عمومی

%14؛ 0/135

؛ طراحی پیاده رو ها

%11؛ 0/11

تمرکز بر روی 

؛ 0/082؛ تقاطع ها

8%

؛ اصلاح پارکینگ ها

%6؛ 0/056

مسیر دوچرخه 

%4؛ 0/041؛ سواری
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 AHPتجزیه و تحلیل نتایج 

معیاره، به دلیل توانایی آن در بررسی معیارهای کیفی  گیری چند به عنوان یک روش تصمیم (AHP) فرآیند تحلیل سلسله مراتبی

در پیاده در این پژوهش، وزن نسبی معیارهای مؤثر و گیرد  ریزی شهری مورد استفاده قرار می و کمی، به طور گسترده در برنامه

دهی، معیارهای  شده توسط کارشناسان و محاسبات وزن انجام اساس مقایسات زوجی تعیین کرده است. بر مدار کردن منطقه را

 اصلاح پارکینگها،، تمرکز بر روی تقاطع ها، طراحی پیاده رو ها، حمل و نقل عمومی، ایمن سازی محیط، اختلاط کاربریاصلی شامل 

پیاده مدار ، بیشترین اهمیت را در ۰.3۴۸با وزن  اختلاط کاربرینتایج نشان داد که معیار . ارزیابی شدند ایجاد مسیر دوچرخه سواری

ای برخوردارند،  از اهمیت ویژه ۰.13۵و  ۰.222های  نیز به ترتیب با وزن . ایمن سازی محیط و حمل و نقل عمومیدارد کردن منطقه

از سوی . دارند هپیاده مدار بودن منطقتأثیر مستقیمی بر  ایمن بودن محیط و در دسترس بودن وسایل نقلیه عمومی در منطقه زیرا

را به خود اختصاص داده است، که  کمتری وزن ایجاد مسیر دوچرخه سواری و اصلاح و ایجاد پارکینگهای عمومی هایدیگر، معیار

، AHPهای های عملکردی تعیین شده است. با توجه به یافته بر اساس نیازمندی پیاده مدار کردن منطقهدهد اولویت  نشان می

 می شود.شناسایی  منطقه ای با قابلیت پیاده مداری بالابالا باشد، به عنوان  تلاط کاربری و ایمنیاخمکانی که دارای 

 

 SWOTتشکیل ماتریس 

و تهیه لیست نقاط قوت، ضعف، فرصت، تهدید و نظر خواهی از افراد مصاحبه شونده بصورت پرسش  SWOTپس از تشکیل ماتریس 

 د:بر نمودار طیف لیکرت، نتایج زیر حاصل ش

(. نقاط قوت محدوده3جدول )  
  نقاط قوت S ضریب اهمیت یکسان سازی رتبه امتیاز وزنی

0.732 3 0.244 4.2 1S. .دسترسی آسان و کافی به خدمات مورد نیاز در منطقه 

0.699 3 0.233 4 2S ..امن بودن منطقه به دلیل شلوغ بودن منطقه و وجود ایستگاه پلیس 

0.819 3 0.273 4.7 3S .ارا بودن فضای کافی در تمام محدوده جهت ساخت پیاده رو با عرض د

 کافی و شرایط مناسب اقلیم محلی.

0.75 3 0.25 4.3 4S .و مسیر دوچرخه  خیابانی موربو   امکان ساخت پارکینگ عمومی

 سواری.

3  1 17.2 Σ 

 

(. نقاط ضعف محدوده4جدول )  

 ضعفقاط ن W ضریب اهمیت یکسان سازی رتبه امتیاز وزنی

1.188 4 0.297 4.3 1W ..مقاومت در برابر محدودیت استفاده از خودرو توسط شهروندان 

0.558 3 0.186 2.7 2W .زینه های توسعه و نگهداری فضاهای پیاده رو.ه 

0.807 3 0.269 3.9 3W. تغییرات گسترده در سیستم های حمل و نقل. 

0.744 3 0.248 3.6 4W .کافی و نیاز به صرف هزینه های بالا در  عدم وجود نورپردازی

 ایجاد فضا های روشن.

3.2  1 14.5 Σ 
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 

 
ها در محدوده (. فرصت5جدول )  

  فرصت ها O ضریب اهمیت یکسان سازی رتبه امتیاز وزنی

0.783 3 0.261 4.2 1O ..جذب سرمایه گذاری های جدید در پروژه های منطقه 

0.651 3 0.217 3.5 2O .های محلی. گردشگری و رونق کسب و کار افزایش 

0.744 3 0.248 4 3O . جذب گردشگر: مناطق پیاده مدار می توانند به مقصد های جذاب برای

 گردشگران تبدیل شوند.

1.092 4 0.273 4.4 4O . افزایش ارزش املاک: افزایش کیفیت فضاهای عمومی در مناطق پیاده

 .دهد مدار ممکن است ارزش املاک را افزایش

3.3  1 16.1 Σ 

 

(. تهدیدها در محدوده6جدول )  
  تهدیدها T ضریب اهمیت یکسان سازی رتبه امتیاز وزنی

0.822 3 0.274 4.6 1T ..احتمال کاهش رضایت برخی شهروندان به دلیل محدودیت های ترافیکی 

0.822 3 0.274 4.6 2T .ا مختل کنند.تغییرات آب و هوایی که ممکن است شرایط پیاده روی ر 

0.912 3 0.304 5.1 3T.  تامین امنیت فضاهای پیاده مدار به ویژه در شب ها نیازمند زیر ساخت

 های مناسب و نظارت کافی است.

0.298 2 0.149 2.5 4T ..رقابت با توسعه های خودرو محور و فشار برای ایجاد پارکینگ بیشتر 

2.9  1 16.8 Σ 

 

 سنجیده می شود. 2.۵ف و فرصت و تهدید نتایج نهایی هر ماتریس بر روی نمودار با معیار میانگین پس از بررسی نقاط قوت و ضع

 
 SWOT (. نمودار نتایج نهایی ماتریس3شکل )
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قوت ضعف فرصت تهدید



 
 ایدقیقه 15مداری در کوی اندیشه دزفول با رویكرد شهر  بررسی کیفیت محیطی مبتنی بر پیاده 

 

 

  

 SWOT تجزیه و تحلیل نتایج ماتریس

 SWOT (. جدول نتایج نهایی ماتریس7جدول )

وزنی مهمترین امتیاز  مهمترین عامل وضعیت میانگین وزنی مولفه

 عامل

 دارا بودن فضای کافی در تمام محدوده جهت ساخت پیاده مطلوب 3 قوت

 اقلیم محلی.و شرایط مناسب  کافی رو با عرض

0.819 

 توسط خودرو از استفاده تیمحدود برابر در مقاومت نسبتا نامطلوب 3.2 ضعف

 شهروندان

1.188 

یفیت فضاهای عمومی در افزایش ارزش املاک: افزایش ک مطلوب 3.3 فرصت

 مدار مناطق پیاده

1.092 

 ازمندین ها شب در ژهیو به مدار ادهیپ یفضاها تیامن نیتأم نسبتا نامطلوب 2.9 تهدید

 است یکاف نظارت و مناسب یها ساخت ریز

0.912 

 

بندی میزان اجرا شدن شاخصها شنهادات و اولویت ساختار یافته با ساکنان محله، برای شناسایی مشکلات و پیهای نیمه پس از انجام مصاحبه 

ها و برای شناسایی نقاط قوت، ضعف، فرصت  (SWOT) استفاده از مدلو  (MCDM)گیری چند معیاره  های تصمیم با استفاده از تکنیک

افزار  مداری و استفاده از نرم پیادهمداری محله و ارزیابی تناسب کالبدی و طراحی فضاهای عمومی بر اساس اصول تهدید ها در زمینه پیاده 

GIS برداری از معابر و فضاهای عمومی های اولیه از طریق مشاهده میدانی و عکس ها و جمع آوری داده  تحلیل شبکه معابر، توزیع کاربری برای

 محله نتایج بصورت نقشه های زیر ارائه می گردد:

 

 
دیت سرعت و مکان های پارکینگ عمومی(. نقشه پیشنهادی نقاط کنترل و محدو4شکل )  



رمطالعا منطقه ای شهری و  ت توسعه پایدا  

 

   

 1405،  بهار 23 یاپی،  شماره پ1، شماره 7دوره            

 

 

 
 

 
(. وضعیت اختلاط کاربری، حمل و نقل عمومی، مسیر دوچرخه سواری و پارکینگ مورب خیابانی5شکل )  

 

 
 ها در محدوده (. وضعیت پیاده رو6شکل )



 
 ایدقیقه 15مداری در کوی اندیشه دزفول با رویكرد شهر  بررسی کیفیت محیطی مبتنی بر پیاده 

 

 

 
 SWOTتجزیه و تحلیل نتایج ماتریس 

پیاده مدار کردن منطقه در کوی های د ها و تهدی عف، فرصتبه عنوان ابزاری تحلیلی برای شناسایی نقاط قوت، ض SWOT ماتریس

رو با  دارا بودن فضای کافی در تمام محدوده جهت ساخت پیاده این تحلیل مشخص کرد که مورد استفاده قرار گرفت.اندیشه دزفول 

از مزایای  ،مدار پیادهافزایش کیفیت فضاهای عمومی در مناطق  به سبب افزایش ارزش املاکو  عرض و شرایط مناسب و کافی

 نیتأمو  شهروندان توسط خودرو از استفاده تیمحدود برابر در مقاومتهایی نظیر  کلیدی پروژه هستند، اما در عین حال، چالش

. دنیز باید مورد توجه قرار گیرن است یکاف نظارت و مناسب یها ساخت ریز ازمندینکه  ها شب در ژهیو به مدار ادهیپ یفضاها تیامن

 :تحلیل نتایج ماتریس به شرح زیر است

قرار  2.۵( بالاتر از حد 3.3( و )3مولفه قوت، ضعف، فرصت، تهدید، مولفه های قوت و فرصت هر کدام با میانگین وزنی ) ۴از میان 

ساخت  دارا بودن فضای کافی در تمام محدوده جهتگرفته و وضعیت مطلوب را نشان می دهند و مهمترین قوت شناخته شده )

 افزایش ارزش املاک( و مهمترین فرصت شناخته شده )۰.۸19اقلیم محلی.( با امتیاز وزنی )و شرایط مناسب  کافی رو با عرض پیاده

( می باشند و مولفه های ضعف و تهدید با 1.۰92( با امتیاز وزنی )مدار افزایش کیفیت فضاهای عمومی در مناطق پیاده به سبب

قرار گرفته و بیانگر نسبی عدم مطلوبیت می باشند و مهمترین  2.۵( نیز بالاتر از حد میانگین 2.9( و )3.2) میانگین امتیاز وزنی

 تیامن نیتأم( شناخته شد و عامل )1.1۸۸( با امتیاز وزنی )شهروندان توسط خودرو از استفاده تیمحدود برابر در مقاومتضعف )

( مهمترین تهدید ۰.912( با امتیاز وزنی )است یکاف نظارت و مناسب یها ساخت ریز مندازین ها شب در ژهیو به مدار ادهیپ یفضاها

ها، مشخص شد که استراتژی  ها با نقاط ضعف و تهدید بر اساس مقایسه امتیازات نقاط قوت و فرصتشناخته شده محسوب می شود، 

های موجود و استفاده از نقاط قوت، فرآیند  ی از فرصتگیر است که در آن با بهره (SO) مناسب برای این پروژه راهبرد تهاجمی

 .سازی شود بهینهپیاده مدار کردن منطقه 

 
 SWOTو  AHP تحلیل نتایج

 شده است. از طریقپیاده مدار کردن کوی اندیشه دزفول منجر به ارائه یک استراتژی بهینه برای  SWOT و AHP ترکیب تحلیل

AHPمشخص شدند، در حالی که برای اجرای شاخص ها ای مناسبه مکان دهی شدند و ، معیارهای کلیدی وزن SWOT  شرایط

 ،پیاده مدار کردن منطقهدهد که  نشان می SWOT و AHP ترکیب نتایج. های محیطی را مورد ارزیابی قرار داد اجرایی و چالش

اختلاط محور مانند  وی معیارهای تقاضا، تمرکز اصلی بر رAHPهایی نیز دارد. بر اساس دارای مزایای متعددی است اما چالش

 تیمحدود برابر در مقاومتای ه دهد که چالش نشان می SWOT ، در حالی که تحلیلکاربری و حمل و نقل عمومی بوده است

 نظارت و مناسب یها ساخت ریز ازمندینکه  ها شب در ژهیو به مدار ادهیپ یفضاها تیامن نیتأمو  شهروندان توسط خودرو از استفاده

شاخص )اختلاط  SWOTو ماتریس  AHPبا توجه به نتایج به دست آمده از روش . توانند موانعی جدی باشند می است یکاف

دارا بودن فضای می باشند و با مهمترین عامل قوت یعنی ) AHPکاربری( و )حمل و نقل عمومی( دارای بالاترین امتیاز ها در تحلیل 

به  افزایش ارزش املاک( و مهمترین عامل فرصت یعنی )با شرایط مناسب و کافی تسهیلاتخت کافی در تمام محدوده جهت سا

( بیانگر این موضوع است که با توجه به جدید بودن و میزان جمعیت مدار افزایش کیفیت فضاهای عمومی در مناطق پیاده سبب

حیطی و کالبدی امری قابل قبول و منطقی می باشد و منطقه، پیاده مدار کردن در این منطقه از لحاظ افکار عمومی و فضای م

قرارگیری شاخص های )تمرکز بر روی تقاطع ها(، )اصلاح پارکینگها( و )ایجاد مسیر دوچرخه سواری( با اهمیت کم و همخوانی این 

 نیتأمو تهدید، ) (شهروندان توسط خودرو از استفاده تیمحدود برابر در مقاومتشاخص ها با مهمترین مولفه های ضعف یعنی )

( در بحث فرهنگی و اقتصادی، است یکاف نظارت و مناسب یها ساخت ریز ازمندین ها شب در ژهیو به مدار ادهیپ یفضاها تیامن

 بیانگر این است که پیاده مدار کردن این منطقه با ملاحظات اقتصادی و فرهنگی همراه می باشد.
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 یریگ جهینت

 انجام یا قهیدق 1۵ شهر کردیرو با دزفول شهیاند یکو محله در یمدار ادهیپ بر یمبتن یطیمح تیفیک یبررس هدف با حاضر پژوهش

 به مناسب یدسترس رینظ قوت نقاط یبرخ از یبرخوردار رغمیعل مذکور، منطقه که دهدی م نشان ها لیتحل از حاصل جینتا. شد

 1۵ شهر اهداف تحقق که است مواجه یمتعدد یها چالش با همچنان مدار، ادهیپ یها ساخت ریز جادیا امکان و یشهر خدمات

 .شودیم پرداخته شنهاداتیپ ارائه و پژوهش نهیشیپ با سهیمقا ج،ینتا لیتحل به بخش، نیا در. دهندی م قرار ریتأث تحت را یا قهیدق

زندگی شامل: آموزش و سرگرمی، فروشگاه را دهد نیازهای اساسی ای برای محیط شهری که به ساکنان امکان می دقیقه  1۵محله 

توانند از کیفیت زندگی شان به طور کافی برآورده کنند، بنابراین می ای از خانه دقیقه  1۵سواری روی یا دوچرخه در فاصله پیاده 

 دسترسی، تنوع. بهتری برخوردار شوند برای دستیابی به این هدف، توسعه، باید بر سه عنصر کلیدی استوار باشد: تراکم،

 

 تراکم:

های چند منظوره برای اطمینان از دستیابی به تراکم و نزدیکی بهینه امکانات  ای، پذیرش محله دقیقه 1۵در پیگیری مدل شهر 

 کند، ضروری است.سواری را نیز فراهم می روی و مسیرهای دوچرخه های پیاده  اساسی، در حالی که توسعه خیابان

 

 دسترسی:

های شعاعی دسترسی  شود. یعنی، در گرهعنوان بعدی زمانی و مکانی دیده می دهد که به قاله بعد نزدیکی مسافت را ترویج می این م

توانند به راحتی به خدمات اساسی دسترسی پیدا کنند. این بعد نه تنها در ای، ساکنان در یک محله معین می دقیقه  1۵سریع 

محیطی و اقتصادی چنین کند بلکه در کاهش تأثیرات زیست دست رفته در رفت و آمد کمک میکمک به کاهش میزان زمان از 

 هایی نیز مؤثر است. فعالیت

 

 تنوع:

های چند منظوره که اصلی در ارائه ترکیب سالمی از ای نیاز به محله  دقیقه 1۵برد مفهوم محله تنوع در چارچوب فوق و پیش 

 حی هستند.عناصر مسکونی، تجاری و تفری

 

 جینتا لیتحل. 1

 شامل ها فرصت نیا. است یمدار ادهیپ توسعه یبرا یتوجه قابل یها فرصت یدارا شهیاند یکو منطقه ،SWOT لیتحل اساس بر

 جادیا یبرا یکاف یفضا مانند یقوت نقاط حال، نیع در. باشدی م یگردشگر رونق و املاک ارزش شیافزا ،یگذار هیسرما جذب

 مقاومت رینظ یضعف نقاط حال، نیا با. رود یم شمار به منطقه نیا بالقوه یها تیظرف از زین یعموم یها نگیپارک و ادهیپ یرهایمس

 جمله از یکاف ینورپرداز کمبود و ادهیپ یفضاها ینگهدار یبالا یها نهیهز خودرو، ی استفاده ازها تیمحدود برابر در شهروندان

 نظارت به ازین وبه ویژه در فصول گرم سال  ییهوا و آب راتییتغ مانند ییها دیتهد نیهمچن. است دکریرو نیا تحقق یاصل موانع

 .است ژهیو توجه ازمندین ،یعموم یفضاها تیامن بر شتریب

 جینتا نیا. است افتهی اختصاص یعموم نقل و حمل و طیمح یساز منیا ها،ی کاربر اختلاط به تیاهم نیشتریب ،AHP لیتحل در

در راستای  منطقه یطیمح تیفیک بر یمثبت ریتأث تواندیم خودرو به یوابستگ کاهش و یاجتماع تعاملات شیافزا که دهدی م نشان

 .باشد داشتهپیاده مداری 
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 اجرایی برای پیاده مدار کردن منطقه هایشنهادیپ. 2

ی م ارائه ریز شنهاداتیپ ،یا قهیدق 1۵ شهر کردیرو بچارچو در یمدار ادهیپ تحقق و شهیاند یکو محله یطیمح تیفیک بهبود یبرا

 :شود

 یدسترس امکان ،یاجتماع عدالت نیتأم ضمن که است یطیمح یطراح و یزیر برنامه ازمندین "دقیقه ای 1۵شهر " مفهوم تحقق

 .کند فراهم شهروندان یتمام یبرا را خدمات و منابع به عادلانه

 و یفرهنگ یفضاها د،یخر مراکز رینظ متنوع یهای کاربر توسعه و اختلاط کاربری ها: ارتقای عدالت در دسترسی به خدمات

دسترسی سریع و آسان به خدمات اساسی را برای تمامی اقشار جامعه، که  ی و در نقاط پیشنهادیمسکون مناطق یکینزد در ها پارک

 .به آن توجه شده است این پژوهشکه در سازد، یکی از اصول محوری است  پذیر، ممکن می ویژه اقشار آسیب به

 و یکاف ینورپرداز نیتأم روها، ادهیپ مناسب یطراح شامل  :داریپا یعموم نقل و حملو  مدار ادهیپ یها رساختیز یارتقا

و  دادن تیاولو و خودرو بر تمرکز کاهشهای مورب خیابانی و  از طریق ایجاد پارکینگ ادهیپ عابران یبرا منیا یرهایمس جادیا

و کند کردن سرعت خودروها با نصب موانع کنترل سرعت در مسیر خودرو  مدار ادهیپ یرهایمس و یعموم نقل و حملتقویت سیستم 

 از عادلانه یمند بهره یبرا یشتریب یها فرصتهای شخصی  های با عرض زیاد ضمن امکان استفاده کردن از خودرو ها در خیابان

 .کندیم جادیا خدمات و منابع

 نظارت بر اجرای سیاستو  خودرو از استفاده کاهش و یمدار ادهیپ یایمزا درباره شهروندان یساز آگاه :یساز فرهنگ و آموزش

 .مشارکت شهروندانبا های شهری 

 .شب ساعات در یانتظام یروهاین حضور شیافزا و ینظارت یها نیدورب نصب :تیامن شیافزا

 

 اه تیمحدود و ها چالش. 3

 راتییتغ و ها رساختیز توسعه یبالا یها نهیهز ،یاجتماع مقاومت مانند ییها چالش با شهیاند یکو محله در یمدار ادهیپ تحقق

 گذاران هیسرما ،یشهر تیریمد جمله از نفعان، یذ یتمام مشارکت و یراهبرد یها یزیر برنامه رو، نیا از. است مواجه ییهوا و آب

 .است یضرور موانع نیا بر غلبه یبرا شهروندان، و

 

 یبند جمع

 یکو محله یطیمح تیفیک بهبود یبرا ییراهکارها ،یمدار ادهیپ و یا قهیدق 1۵ شهر کردیرو تیاهم بر دیتأک با حاضر پژوهش

 داریپا یها استیس اذاتخ و نفعان یذ مشارکت جامع، یزیر برنامه مستلزم اهداف نیا تحقق که دهدی م نشان جینتا. داد ارائه شهیاند

 .آورد فراهم یشهر محلات ریسا یبرا یکاربرد ییالگو تواندی م اقدامات نیا. است یشهر یریپذ ستیز یارتقا یراستا در

 

 :مقایسه با مطالعات پیشین

 شباهت ،یاهقیدق 1۵ شهر کردیرو با دزفول شهیاند یکو یطیمح تیفیک دربارهحاضر  پژوهش که دهدی م نشان شده انجام یبررس

 مشابه ییها افتهی ،یطیمح یطراح و یکاربر اختلاط بر دیتأک با. به طوری که این پژوهش دارد نیشیپ مطالعات با یتوجه قابل یها

 ادهیپ یارتقا در های کاربر اختلاط تیاهم پژوهش، این در. دهدی م ارائه مودون و گهل یکارها ازجمله یا برجسته یها هینظر با

 خودرو به یوابستگ کاهش و خدمات به یدسترس لیتسه یبرا عامل نیتری اصل شاخص نیا کهی طور به است، هبرجست یمدار

 یفضاها از منظورهند چ استفاده تیاهم و محور انسان یطراح بر که گهل دگاهید با قاًیدق موضوع نیا است؛ شده داده صیتشخ

 یدانیم یهای بررس قیطر از مقاله این در که طیمح یساز منیا و معابر بمناس یطراح گر،ید یسو از .دارد تطابق دارد، دیتأک یشهر

 مودون مطالعات رینظ ییها پژوهش یها افتهی با گرفته، قرار لیتحل مورد SWOT و AHP رینظ یریگ میتصم لیتحل یها مدل و



رمطالعا منطقه ای شهری و  ت توسعه پایدا  

 

   

 1405،  بهار 23 یاپی،  شماره پ1، شماره 7دوره            

 

 

 
 دیتأک عابران حرکت لیتسه یبرا ابرمع یها شبکه ساختار به توجه و یساز منیا ضرورت بر مطالعات نیا. دارد یهمخوان گرانت و

 قابل یها تفاوت از. اند شده مطرح محله یمدار ادهیپ بهبود در یدیکل عوامل عنوان به عناصر نیا ،این مقاله در که همانطور داشتند،

 ادهیپ یکل ولاص به شتریب نیشیپ مطالعات کهی حال در. است خوزستان منطقه خاص یمیاقل راتیتأث به پژوهش این پرداختن توجه،

 تری محل یدگاهید دزفول، منطقه یمیاقل یها تیظرف و ها تیمحدود به اشاره با حاضر پژوهش اند، پرداخته یشهر تراکم و یمدار

 نیا ینوآور ،یرو ادهیپ تجربه بهبود یبرا یمیاقل یراهکار عنوان به مناسب مصالح و ها بان هیسا از استفاده ژه،یو به. است داده ارائه

 .دهدی م نشان را شپژوه

 

 پژوهش:نوآوری 

 پیاده مدار کردن منطقه:برای  SWOT و AHP های ترکیب روش

استفاده شده است. اما در  پیاده مدار کردن یک منطقهتنهایی برای  به SWOTا ی  AHPش های مشابه، رو در بسیاری از پژوهش

گیری  عنوان یک روش تصمیم هب AHP، ستفاده قرار گرفته استصورت یک مدل جامع مورد ا این مطالعه، ترکیب این دو روش به

های بهینه را ارائه داده است. این  تحلیل محیطی و استراتژیSWOT  بندی کرده و معیاره، معیارهای کمی و کیفی را اولویت چند

 .نظر قرار گیرد رایی مدهای اج ها و فرصت ترین مکان و هم تحلیل دقیق چالش تلفیق باعث شده که هم انتخاب علمی
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