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Abstract 
Background and Objective: Roads are one of the most fundamental means of communication between 

humans, states, and cultures. Throughout different historical periods, roads have always played an important 

role in creating links between human societies and transmitting cultures, and their existence has been a 

political requirement for the development of civilizations. 

Methodology: The present study, using a historical-archaeological approach, examines the spatial pattern 

and functions of the road system in northwest Iran during the Seljuk and Timurid periods. Due to its location 

at the intersection of the Central Iranian Plateau with the Caucasus and Asia Minor, this region has always 

been at the center of Iran's political and economic developments. 

Results and Findings: The findings of the present study indicate that during the Seljuk period, the 

concentration of power and bureaucratic authority led to the formation of a coherent network of safe roads 

and road bases following a radial-centralized pattern; While in the Timurid period, with the transfer of the 

political center to Soltanieh and the expansion of the economic role of Tabriz, the road network acquired a 

multi-focal nature and encompassed diverse communication areas. Spatial and functional analysis of the 

data indicates that the dynamics of the road network were more than anything else subject to three key 

factors: the stability of the central government, the adaptation of the structure of the routes to natural 

features, and the level of prosperity of urban trade; finally, the road management pattern of northwestern 

Iran can be considered a reflection of the spatial organization of power and the mechanism of continuity of 

security and economy in the Islamic Middle Ages.   

 

Keywords: "Communication networks", "Spatial organization", "Geography", "Road management", 

"Northwest of Iran". 

 

 

 

 

 

                                                 
1 This article is an extracted from a Ph.D Thesis titled “"Survey and analysis of communication networks and road 

infrastructure in northwest Iran from the Seljuk era to the end of Timurid rule (with emphasis on specific networks and 

facilities)"” first author, supervisors: Second and Third Authors, Advisor: Fourth Author in University of Mohaghegh 

Ardabili, Ardabil, Iran 
Corresponding Author: shahbazi@uma.ac.ir 

Cite this article: Khaledi Paveh,M. , Shahbazi Shiran,H. , Afkhami,B. and Javanmardzadeh,A. (2026). The role of roads as an access factor 

towards sustainable regional development in the Islamic era in Northwest Iran. Journal of Sustainable Urban & Regional Development Studies 

(JSURDS), 7(1), 405-414. 
 

https://www.srds.ir/
https://www.srds.ir/article_234837.html?lang=en
mailto:shahbazi@uma.ac.ir
mailto:shahbazi@uma.ac.ir


 
 

 

 
 

 
 2783-0764شاپا:                                                                                                                                                                              1404اربه، 23 یاپی،  شماره پ1، شماره 7دوره 

/https://www.srds.irJournal Hompage  
https://www.srds.ir/article_234837.html?lang=fa  

 

 

 1شمال غرب ایران در در دوران اسلامیای هدسترسی در جهت توسعه پایدار منطقنقش راه به عنوان عامل 

 4، اردشیر جوانمردزاده3، بهروز افخمی2حبیب شهبازی شیران،  1 مهران خالدی پاوه

 .رانیا ل،ی، اردب یلیدانشگاه محقق اردب ،یدانشکده علوم اجتماع ،یگروه باستان شناس ،یباستان شناس یدکتر یدانشجو .1

 .رانیا ل،ی، اردب یلیدانشگاه محقق اردب ،یدانشکده علوم اجتماع ،یگروه باستان شناساستاد، . 2

 .رانیا ل،ی، اردب یلیدانشگاه محقق اردب ،یدانشکده علوم اجتماع ،یگروه باستان شناس. استاد، 3

         .رانیا ل،ی، اردب یلیدانشگاه محقق اردب ،یدانشکده علوم اجتماع ،یگروه باستان شناس. دانشیار، 4

 
 

 
 

 

1.  

 01/09/1404: رشیپذ خیتار       18/06/1404: افتیدر خیتار

 چکیده

رود. در طول ادوار مختلف شمار میها به ها و فرهنگها، دولتترین وسیله ارتباطی بین انسانراه یکی از بنیادی: زمینه و هدف

ها از الزامات سیاسی اند و وجود آنها ایفا کردهها همواره نقش مهمی در ایجاد پیوند میان جوامع انسانی و انتقال فرهنگتاریخی، راه

  .ها بوده استتوسعه تمدن

غرب ایی و کارکردهای نظام راهداری در شمالشناختی به واکاوی الگوی فضپژوهش حاضر با رویکرد تاریخی ـ باستان شناسی:روش

سبب قرارگیری در محل تلاقی فلات مرکزی ایران با قفقاز و آسیای پردازد. این منطقه، بههای سلجوقی و تیموری میایران طی دوره

 صغیر، همواره در کانون تحولات سیاسی و اقتصادی ایران قرار داشته است.

گیری در دورة سلجوقی، تمرکز قدرت و اقتدار دیوانی موجب شکل ژوهش حاضر بیانگر این بوده استهای پیافته: هانتایج و یافته

 مرکز انتقال با تیموری دورة در که در حالی شد؛ متمرکز -های راهداری تابع الگوی شعاعیهای ایمن و پایگاهای منسجم از راهشبکه

برگرفت.  در را متنوعی ارتباطی هایپهنه و یافته چند کانونی ماهیتی هاراه شبکه تبریز، اقتصادی نقش گسترش و سلطانیه به سیاسی

ها گویای آن است که پویایی شبکۀ راهی بیش از هر چیز تابع سه عامل کلیدی بوده است: ثبات تحلیل فضایی و کارکردی داده

غرب ایران در نهایت، الگوی راهداری شمال ؛شهریهای طبیعی و سطح رونق تجارت حکومت مرکزی، انطباق کالبد مسیرها با ویژگی

 .تتوان بازتابی از سازمان فضایی قدرت و سازوکار تداوم امنیت و اقتصاد در قرون میانه اسلامی دانسرا می
 

 ."شمال غرب ایران"، "راهداری"، "جغرافیا"، "سازمان فضایی" ،"های ارتباطیشبکه": هاکلید واژه

 

 

 

 

 

                                                 
با دسیسات راهداری شمال غرب ایران از عهد سلاجقه تا پایان حاکمیت تیموریان)ررسی و تحلیل شبکه های ارتباطی و تب "تحت عنوان مستخرج از رساله دکتریاین مقاله  1

 نویسنده دوم و سوم، استاد مشاور: نویسنده چهارم دانشگاه محقق اردبیلی، اردبیل ، ایران است. :راهنما اننویسنده اول، استاد "سیسات خاص(أها و تکید بر شبکهتأ
   مسئول: سندهینو shahbazi@uma.ac.ir 

 ­منطقه داریدر جهت توسعه پا ی. نقش راه به عنوان عامل دسترس(1405. ) ری,بهروز و جوانمردزاده,اردشی, افخم بی,حبرانیش یپاوه,مهران , شهباز یخالد :مقاله نیبه ا ارجاع

 .414-405(, 1)7, یو منطقه ا یشهر داری. فصلنامه مطالعات توسعه پارانیدر شمال غرب ا یدر دوران اسلام یا
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 مقدمه و بیان مسأله 

های وابسته به آن از آغاز تاریخ تاکنون پیدایش راه در ایران و تأسیسات مربوط به آن سرگذشتی کهن دارد. راه و ساختمان

هزاران ســال پیش زندگی (. در واقع ایرانیان از 1: 1402در این ســرزمین اهمیت بســزایی داشــته اســت )رســتمی و همکاران، 

ــفر گونهکوچ ــتند برهمین مبنا میرو و س ــعه و افزایش توان علل گرایش ایرانیان را به راه و راهای داش ــازی و به تبع آن توس س

ـــرایژ و ویژگیمهارت آن ـــی از ش ـــت ها در این بخش را تا اندازه زیادی ناش ـــرزمین ایران و مردمان دانس های حاکم بر س

شریان(. راه2: 1401قاهانی، )زینلی ستند و یکی از عوامل مهم پویایی و ها بیانگر هویت و همچون  سرزمین ه های حیاتی یک 

 (. 50: 1403نیلی، شوند )حاجیحرکت جوامع به سوی پیشرفت و توسعه فرهنگی و تمدنی محسوب می

ـــمال ـــوقغرب ایران به جهت موقعیّت منطقۀ ش ـــیالجس مناطق مرکزی و جنوبی ایران و ی و مهم، همواره عامل ارتباط ش

سزایی داشته است. این اهمیّت در دورة اسلامی و با رواج و کشورهای شرقی با مناطق غربی و حوزة مدیترانه بوده و اهمیّت به

ترین مقاطع زمانی در گسترش اقتصاد تجاری بیشتر شد. قرون میانی اسلامی از دورة سلجوقی تا پایان دورة تیموری جزو مهم

شمالن زمینه میای ستراتژیک  شد. موقعیّت ا شتهبا شده این منطقه از گذ های دور، معبر ارتباطی مهمیّ بین غرب ایران باعث 

ها از جمله دورة ایلخانی به ســبب پایتخت بودن، خود در مرکز این اهمیّت قرار داشــت و مناطق مختلف شــود و در برخی دوره

 (. 69: 1372شد )حافظ ابرو، به شهرهای مهمّ آذربایجان ختم میها طبق منابع تاریخی بسیاری از جادّه

تا به درک  کندرا فراهم میامکان  اینها اند و بررسی آنها بودههای حیاتی برای توسعه تمدنها همواره شریانها و راهجاده

با تمرکز بر  در تلاش اســت تاهش این پژو پیدا کرد.های اقتصــادی، فرهنگی و اجتماعی یک جامعه دســت تری از پویاییعمیق

ضعیت راه صویر جامعی از و سلجوقیان تا تیموریان، به ت ساختشمال غرب ایران در دوره  ست یابدها و زیر  پژوهش .های آن د

ــر ــتهنیب کردیبا رو حاض ــاد خیرا در مطالعات تار یخود، خلأ مهم یارش روش پژوهش . کندیپر م یخیتار یایو جغراف یاقتص

است. هدف اصلی این  ایفضایی با استفاده از منابع کتابخانه–تحلیلی با رویکرد تاریخی–توصیفیهای حاضر به صورت پژوهش

غرب ایران از دورة سلجوقی تا تیموری بر پایۀ ترکیب شواهد تاریخی، های ارتباطی شمالپژوهش، شناخت و بازسازی شبکۀ راه

ستان سیجغرافیایی و با ست. شنا ست که،  ا سوال ا سخگویی به این  ضر به دنبال پا چه عوامل طبیعی و از این روی پژوهش حا

 ؟اندغرب ایران تأثیر داشتهها و محل احداث تأسیسات راهداری در شمالجغرافیایی بر گزینش مسیر راه

 

 پیشینه پژوهش

به صورت جدی کار نشده است و یا به صورت عمومی  راهی عموماً در ایرانهای بینها و ساختمانبررسی جغرافیایی راه    

شخیص بناهای بین شناخت و ت صورتی که  ست. در  ها نیاز به مطالعات راهی و همچنین کاربرد آنو بدون ذکر جزئیات بوده ا

ناسان شجامع و همچنین تحقیقات وسیع میدانی دارد. منابع مرتبژ با موضوع حاضر شامل تحقیقاتی که پژوهشگران و باستان

ـــته توان به موارد ذیل ها میاند از جمله آنها و مقالاتی که ارائه کردهاند و در کتاباز بناهای تاریخی و متون باقی مانده داش

 اشاره نمود؛

شد تحت عنوان 1404شجاعی )  سی ار شنا سلجوقیان»( در پایان نامه کار به راه به عنوان یکی از « راه و راهداری در دوره 

ستقرار حکومت های شبکه شاهد ا سلجوقیان، ایران  ست که در دوره  ست. نتایج حاکی از این ا ارتباطی در گذر زمان پرداخته ا

 .ای از طوایف ترکمان موسوم به غز بود که در ماوراءالنهر و خراسان به سرزمین ایران وارد شدندمقتدر و گسترده از سوی شاخه

ستمی و همکاران ) شی با عنو1402ر سرزمینشناخت راه»ان ( در پژوه ساماندهی  ستانی ایران و نقش آن در  به « های با

ستانی پرداختهبررسی نقش ایرانیان در ساخت راه شتهاند، ایرانیان در ساخت راههای با سامی ها نقش پیشرو دا سیاری از ا اند، ب

 شاهدی بر این مدعا هستند.  قدیمی مانند راه گبری، جاده شاهی، جاده ابریشم، جاده خراسان و جاده سنگفرش نیز

شــناختی مســیر قم تا کاشــان و بناهای بررســی باســتان»( در پایان نامه کارشــناســی ارشــد با عنوان 1401زینلی قاهانی )
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ها نیاز به اند. از آنجا که برای ارتباط و تجارت در این دشتت کاشان و قم را مورد مطالعه قرار دادهدش« های وابسته به آنمیان

شرایژ اقلیمی حاکم بر این منطقه، راهراه  شکل توپوگرافی زمین و  شرق و جاده بود، با تبعیت از  های ارتباطی و متصل کننده 

 .و غرب فلات مرکزی شکل گرفته است

سرخ  سی راه»( در پژوهش با عنوان 1398آبی )سلیمی و  سته به آن در دورة برر سات واب سی شت و تأ سرد ستانی  های با

اند. نتایج پژوهش حاکی از این است که، دو های باستان پرداختهبه بررسی راه« س متون و شواهد باستان شناسیاسلامی براسا

 .گذرگاه اصلی ارتباطی در سردشت وجود دارند که تا اواخر دورة قاجار مورد استفاده بوده است

ی منطقۀ مراغه براســاس متون تاریخی و شــواهد های باســتانمطالعه راه»ای با عنوان ( در مقاله1389ســتارنژاد و همکاران )

ستان ست زده، به اهمیت راه«های تاریخی(شناختی )مطالعه مورد پلبا سان به عنوان امری بدیعی د اند. ها در زندگی جمعی ان

از جمله نتایج پژوهش حاکی از این است شهر مراغه به خاطر قراگیری در مسیر ارتباطی بین شهرهای مهم آذربایجان تاریخی 

 .هایی توسژ حاکمان محلی شده استتبریز، اردبیل، ارومیه از اهمیت خاصی برخوردار بوده که در این شهرستان پل

عه تطبیقی راه»ای تحت عنوان ( در مقاله1393خانعلی و همکاران )  ـــرفت مطال های تجاری و نقش قلاع نظامی بر پیش

به « در دوره اســلامی )با تأکید موردی شــهرســتان کوثر در اســتان اردبیل ای شــمال غرب ایرانای و فرامنطقهتجارت منطقه

شهرستان سوق الجیشی در ارتباط منطقه قفقاز پرداختهبررسی  اند. نتایج پژوهش های خلخال و کوثر به عنوان یکی از مناطق 

ـــلامی منطقۀ مورد بحث، تحت تأثیر جغراف ـــت که الگوی پراکنش آثار دورة اس یایی محیطی همچون معابر و حاکی از این اس

 یت سرزمینی خرد و کلان قرار دارد.ها و حفظ حاکمها، راهرودخانه

شد با عنوان 1392چنگیززاده ) سی ار شنا ضعیت راه»( در پایان نامه کار صفویهو ضعیت « های ایران در دوره  سی و به برر

ــترش راه ها با توجه مطالب موجود در کتب ود و نگهداری از آنها و امنیت موجارتباطی ایران در دوره تیموریان و چگونگی گس

 .تاریخی دست زنده است

شبکه راه»( در پایان نامه خود با عنوان 1390زاده )نجف  های ارتباطی جنوب غربی دریاچه مازندران با تکیه بررسی جایگاه 

سلامیبر تأسیسات میان ستتبادلات اقتصادی و تجاری که از قدیم « راهی دروه ا ست پرداخته ا سان بوده ا  .ضرورت زندگی ان

سر ) شکیل راه« راه و رباط»( در کتاب 1350پیرنیا و  اف شرح چگونگی ت سلامی به  ها از دوران پیش از تاریخ و دوران تاریخ و ا

 .اندراهی را نیز مورد بررسی قرار دادههای بیناند و در فصول جداگانه ساختمانپرداخته

های مختلف اند تا کاروانســـراهای ایران را از جنبهتلاش کرده« کاروانســـراهای ایران»( در کتاب 1374کیانی و کلاریس ) 

 .معماری، اقتصادی و تجاری مورد بررسی قرار دهند

ـــیم )  ـــگاه هنرهای زیبای تهران در کتابی به نام 1328ماکس ـــاتید دانش ـــوی و جزو اولین اس ـــناس معمار فرانس ( کارش

گردآوری کرده اســت. وی با بررســی و ســکونت در بســیاری از « راهیهای کوچک بیناروانســراهای ایران و ســاختمانک»

 کاروانسراهای دور افتادة ایران مشاهدات دقیقی را به ثبت رسانیده است.

 

 منطقه مورد مطالعه

کیلومتر  118670شود که در مجموع ی میهای زنجان، اردبیل، آذربایجان غربی و شرقمنطقه شمال غرب ایران، شامل استان

مربع، مساحت دارد. این منطقه از شمال با کشورهای آذربایجان و ارمنستان، از سمت غرب با کشورهای ترکیه و عراق، از سمت 

های همدان و کردستان و در جنوب شرق و شرق نیز با استان قزوین و استان گیلان دارای مرز مشترک است جنوب با استان

ترین بسترهای ارتباطی فلات ایران ترین و فعالغرب ایران یکی از کهن(. منطقۀ شمال38: 1402؛ ریحانی جانبهان، 1)تصویر

های ایران ایفا کرده است. یابی شبکۀ راهای در سازمانکنندهاست که هم از نظر جغرافیایی و هم از منظر تاریخی نقش تعیین 

درجۀ شرقی، در پیوندی مستقیم میان فلات مرکزی  48تا  44های درجۀ شمالی و طول 40تا  36های این ناحیه در میان عرض

النهرین از سوی دیگر قرار دارد. مرزهای طبیعی آن از شمال رود ارس، از شرق ارتفاعات تالش، سو و قفقاز، آناتولی و بیناز یک

پیوند کوه و دشت، است. این محدوده به سبب موقعیت هم رشت زنجان و -از غرب امتداد زاگرس شمالی و از جنوب خژ سنندج
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سان، اند. بدینهای آن گذر کردهها و گلوگاهساختاری متنوع پدید آورده که مسیرهای ارتباطی تاریخی ایران پیوسته از دره

های ایران و ب سرزمینغرب ایران نه صرفاً یک ناحیۀ جغرافیایی، بلکه در طول تاریخ راهبرد اصلی در پیوند شرق و غرشمال

زایی زاگرس شمالی و فلات ارمنستان های کوههمسایگانش بوده است. از نظر طبیعی، سیمای کوهستانی عمدتاً حاصل فعالیت

(. این 52: 1370پوش، اند )سیاهکوه و بزغوش سازمان یافتهداغ، قافلانهایی چون سهند، سبلان، قرهکوهاست که در قالب رشته

های پهناوری چون تبریز، مرند، اردبیل، مغان و زنجان، بستر اصلی مسیرهای ارتباطی و مواضع راهداری ها در کنار دشتناهمواری

چای اوزن، صوفیچای، قزلهایی چون ارس، آجیها و در امتداد رودخانهاند. مسیرهای تاریخی اغلب از میان این دشترا شکل داده

های ارتباطی بوده و راه، عاملی طبیعی در تداوم الگوی فضایی شبکهزمانی مسیر آب و این همکرده است. رود عبور میو زرینه

بند، ؛ زبان27: 1369های آبریز تقویت کرده است )افشار، راهی را در حاشیۀ حوضههای بینها و قلعهسراها، پلگیری کاروانشکل

1389 :26.) 

 
 (.39: 1402)ریحانی جانبهان،  افیایی ایرانمنطقه شمال غرب برروی نقشه جغر -1تصویر 

 

های نشینی ارتفاعات مرتفع و دشتگیری مسیرهای تاریخی تأثیر بنیادین داشته است.هماقلیم منطقه نیز در شکل

، خشک شده؛ در نتیجه، انتخاب مسیرهای عبور عمدتاً تابع عوامل اقلیمیمرطوب تا نیمهکوهی، موجب تنوع اقلیمی از نیمهمیان

 -سراب -هایی چون مسیر اردبیل(. بر این اساس، جاده41: 1370ارتفاع و امکان دسترسی به منابع آب بوده است)خاماچی،

غرب با فلات مرکزی و غرب ایران کرمانشاه، مراکز عمدة ارتباطی شمال -بیجار -زنجان و راه سلطانیه -میانه -تبریز، محور تبریز

سراهای سنگی، ها و کاروانهای راهداری اسلامی چون پلرود نیز بقایای شبکهچای و زرینهآجی هایدادند. در درهرا تشکیل می

: 1390اند )رضوی،اند که در عصر سلجوقی و ایلخانی بازسازی و توسعه یافتههای تجاری متقدمبازماندة مسیرهای شاهی و جاده

22.) 

الجیشی آن و از سوی دیگر متکی به پویایی اقتصادی و نظامی قسو ناشی از موقعیت سواهمیت راه در این ناحیه از یک

ها به ویژه سلجوقیان، ایلخانان و تیموریان بود. شهرهایی چون تبریز، زنجان، اردبیل و خوی در این دورههای اسلامی، بهدولت

 (. 69: 1350ها تبدیل شدند )حافظ ابرو، های راهداری و تقسیم شبکهکانون
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 در دورۀ سلجوقیانها شبکۀ راه

شرفت صادی و ایجاد راهامنیت اجازة پی سلجوقیان های اقت صلاتی در قلمروی حکومت  ساخت. با روی های موا را ممکن 

سال  شاه در  سیر راه کاروانی465کار آمدن ملک شابور در م سان از جمله نی شهرهای خرا شتند که عراق و بغداد، ق  ای قرار دا

صرفی بزرگ صل میترین مراکز م س(. 158: 1392)رحمتی و همکاران،  ساختخاورمیانه و ماورای آن را به ماوراءالنهر مت  عۀتو

اهراه شها، ر ایران پدید آورد. مشهورترین این راهسها را در سراای از راهدهپیچی بکۀر سلجوقیان شپهناو جغرافیای در اقتصادی

سیر  نۀز طریق کرمانشاه، همدان، ری و نیشابور به شهرهای مرکزی کرارا الافت رفت و تختگاه خخراسان بود که به مشرق می

 (.12: 1388)اکبری،  شدکرد. از کرمانشاه راهی به تبریز و اردبیل منشعب میا وصل میدری

ــ ــکوفایی هنرهای اس ــر ش ــر ایجاد راه به لامیقرن پنجم هجری عص ــت. در این عص های تجارتی متعدد و ویژه معماری اس

سبک ین امنیت جادههمچنین تأم شیوه و  شد.  سراهای متعدد  ساخت کاروان ها باعث فزونی کاروان و کاروانیان و به دنبال آن 

. در این دوره تنوع بناها زیاد شد و انواع (162: 1392)پیرنیا، مدارس است  و معماری این عصر در احداث بناهایی چون مساجد

بک معماری سـالمنفعه و غیره ابداع و به تکامل رسـیدند. شـیوه و ها، بناهای عامراسـها، مسـاجد، کاروانهای راهنما، مقبرهمیل

ها و کاروانسراهای لجوقیان شد و رباطسبناهای مذهبی این دوره مانند مساجد و مدارس الگوی جالبی برای بنیاد دیگر بناهای 

 (.5: 1374کلایس، )کیانی و  همانند مساجد براساس طرح چهارایوانی احداث شدعموماً  این دوره

شن می سناد و مدارک معتبری وجود دارد که رو سلجوقیان پلا ست. کند در دوره  صی برخوردار بوده ا سازی از اهمیت خا

اند، از جمله بلخی در دوره سلجوقیان امرا و والیان منصوب، در احداث پل و تعمیر آن همت بالایی داشتههای ابنبرمبنای نوشته

صار را برروی رودخانه کربال احداث الدین اتابک جلال سلجوقی والی فارس بود؛ وی پل بند ق سلطان محمد  چاولی که از طرف 

نمود و پل بند رامجرد را بعد از خرابی چندین ســاله تعمیر نمود. حافظ ابرو در کتاب خود ضــمن توصــیف بلوکات هرات از پل 

نجر ساخته شده بود. یکی دیگر از آثار مهم دوران سلجوقی که توسژ سلطان س 505برد که در سال بسیار بزرگ هرات نام می

کیلومتری نخجوان  20های ویرانه آن در باشد که بقایای پایهالملک میبنا به شواهد بسیار در همین دوره احداث شده، پل ضیاء

: 1394ث کرده اســت )کیانی، الملک نخجوان، وزیر دربار ســلجوقیان احداشــود. این پل را ضــیاءبرروی رودخانه ارس دیده می

202 .) 

صادی، مذهبی و  ضع اجتماعی، اقت ستگی به و سلجوقی ب سراهای ایران در دوران  سترش کاروان صورت کلی تحول و گ به 

شکل شته و با  شرفتهمواردی از این قبیل دا ست. وجود این بناها مرحلۀ پی سراها در ارتباط بوده ا سعۀ کاروان ای از گیری و تو

های تجاری متعدد و دهد. ایجاد راهکند و در حقیقت شــاهرگ اقتصــادی و بازرگانی هر دوره را شــکل میســم میزندگی را مج

های کاروانی و داخل ها در دورة ســلجوقی باعث فزونی تجارت و اقتصــاد شــد و در نتیجه در مســیر جادههمچنین امنیت جاده

 تعددی بنیاد شد. شهرها برای آسایش کاروان و کاروانیان، کاروانسراهای م

 

 راهداری در دوره تیموریان

ها برای آن که این های خارجی و داخلی دیگر ارتباط برقرار کردند و آندر دروان تیموریان، پادشاهان تیموری با حکومت

دزدان و راهزنان ها را از شر ها و جادهکردند که راهها گسترده شود، باید سعی میارتباط قطع نشود و گسترش یابد و تجارت آن

ها و همچنین تسهیل کار تاجران تلاش بسیار کرد )میرجعفری، در امان نگه دارند، شاهرخ برای تنظیم روابژ تجاری و تعمیر راه

های محلی و های قدرت بین حکومت(. اوضاع نابسامان سیاسی و به تبع آن اقتصاد ایران که خود محصول جنگ222: 1384

تدر بعد از فروپاشی ایلخانیان بود سبب شد که راه و راهداری در ایران در این زمان به فراموشی سپرده نبود قدرتی واحد و مق
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(. 162: 1382کلی قطع گردید )بیانی، شده و از بین برود. به نحوی که روابژ بازرگانی بین ایران و نیز بعد از مرگ ابوسعید به

ها و وجود دزدان و حملات گاهی نیز به بهانه وجود هرج و مرج و ناامنی در راه های مذهبی،تیمور در فتوحات خود در کنار بهانه

توان به حمله جست. از جمله این حملات میها بخصوص کاروانان مذهبی جهت حمله به این مناطق بهره میها به کاروانآن

 (.4705: 1380تیمور در نقاط غربی ایران اشاره نمود )میرخواند، 

ها ها و غارت در بیشتر مناطق ایران به دلیل نبود حکومتی مقتدر مرکزی و کنترل راهتوان گفت که ناامنیه میبنابراین اگرچ

ای جهت حمله و ها در بیشتر مناطق مورد حمله تیمور، بیشتر بهانهو شهرها وجود داشت. اما بهانه از بین بردن ناامنی و راهزنی

ستفاده تیمور در توجیه فتوحات و حملات خود با تکیه بر ایجاد امنیت، راهداری و های مورد اغارت بود که از جمله سیاست

توان های فتوحات تیمور بود که میترین مشخصهتوان نامید. حال آن که غارت و چپاول شهرها و مردم خود از مهمتجارت می

 (.153: 1384آوری ثروت دانست )میرجعفری، دوستی و حرص تیمور در جمعآن را به دلیل مال

سود و منفعتی که تجار برای خزانه حکومت تیموریان داشت، سبب شد که تیمور و جانشینان او برای کسب درآمد بیشتر 

به راه و راهداری نیز گرایش یابند. لذا با توجه به این امر که کسب درآمد تجارت و راهداری مستلزم امنیت و ساختن کاروانسراها 

هایی جهت گرفتن باج راه بود، سبب شد که تمام این ابعاد توسژ تیمور و جانشینان او اقداماتی ایجاد محلها و و مراقبت از راه

ها تیمور، جدا از قلع و قمع راهزنان و از بین بردن حکومت محلی و ایجاد حکومتی متمرکز، انجام گیرد. در مورد امنیت راه

شتر شود. در زمان تیمور بنا به گزارشات مورخین عصر تیموری، کاروانسراها و ها بیقوانینی را نیز وضع نمود تا امنیت این راه

شک توسژ تیمور ساخته های پیش از تیمور باید گفت که بیهای بسیاری ایجاد شده که با توجه با ناامنی و جنگچاپارخانه

 (.368: 1342اند )حسینی، شده

آید از وجود کاروانسراها و دیگر اهداری در دوران تیموریان به حساب میترین منابع راه و رکلاویخو که سفرنامه او از مهم

های تجاری گزارشات بسیاری نوشته است از جمله وجود کاروانسراهایی در مسیر جاده ابریشم بخصوص نزدیکی بناها در طول راه

( و در مورد امکانات و چگونگی اداره این 166: 1384شهر تبریز که برای آسایش مسافران و بازرگانان ساخته شده بود )کلاویخو، 

-ها و مهمانخانهها اصطبلاند که در آنهای گوناگون کاروانسراهایی ساختهدر سر راه به فاصله»آورد که: کاروانسراها این چنین می

 (. 71: 1389رسانند )تکمیل همایون، های مجاور تدارکات و مواد مورد نیاز را به این کاروانسراها میهایی قرار دارد. از آبادی

ها و ایجاد کاروانسراهای بسیار جهت رفاه های تجاری مرمت و نگهداری راهاقدامات تیمور در ایجاد امنیت در شهرها و جاده

 تجار سبب شد که تجارت بر خلاف عصر بعد از سقوط ایلخانیان رشد بسیاری پیدا کند. بنابراین ایجاد حکومتی متمرکز و در

های مورد استفاده تیمور به سایه تیمور و جانشینان در ایران سبب شد که بار دیگر راه و راهداری امنیت آن که خود از بهانه

های جهت تصرف برخی از مناطق بود بار دیگر مورد توجه قرار گیرد و چون تجارت و احیاء آن در این زمان در سایه حکومت

گیری از این فرصت چین، ایران و حتی اروپا صورت گرفت. تیمور و جانشینان او برای بهره های داخلی درمتمرکز و اتمام جنگ

به دست آمده و سود حاصل از تجارت و حفظ سیادت ایران بر تجارت جهانی، گرایش به راهداری یافتند و در این راه با ساختن 

ا از رشد و رونق بخشی به تجارت سود بسیاری نیز عاید خزانه هایی جهت اخذ باج راه و کالا جدها، کاروانسراها و محلچاپارخانه

 حکومتی نمودند.

 

 غرب ایرانتأسیسات راهداری در شمالدر عوامل طبیعی و جغرافیایی مؤثر 

ای که طبیعت ناهموار گونههای جغرافیایی منطقه شکل گرفته است؛ بهغرب ایران، در بستر ویژگیساختار راهداری در شمال

ها در ها عمل کرده است. شبکه راهیافتگی راهیابی و سازمانکننده بر مسیرمتغیر این نواحی، خود به مثابه عاملی تعیین  و اقلیم

های های زاگرس شمالی و ارتفاعات سبلان و سهند بود. این پیکرهدوره سلجوقی و سپس تیموری متأثر از ساختار ناهمواری
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کوهی شد؛ جایی که شرایژ های میانها و فلاتها در درهها، موجب تمرکز راهعبور کاروانکوهستانی علاوه بر تعیین مسیرهای 

تر بود. عامل اقلیمی ها مناسبچشمهو  های راهداری از نظر امنیت و دسترسی به آبها و ایستگاهسراها، رباطبرای احداث کاروان

گیر آذربایجان و اردبیل در فصل زمستان، مسیرهای عبوری ی سرد و برفوهواکرد. آبنیز نقش بنیادین در رونق راهداری ایفا می

تر بودند. تر فعالداد، در حالی که در فصول گرم، مسیرهای مرتفعهای مغان و مراغه سوق میو دشت دسترا به سمت پایین 

های ها و مکان؛ یعنی برخی رباطهای راهداری شدگیری دوگانگی عملکردی در ایستگاهجایی فصلی تردد باعث شکلاین جابه

 شدند.گرفتند و در دیگر فصول متروک میراهی تنها در بخشی از سال مورد استفاده قرار میبین

ها ها، رودخانهزمین ها در امتداد آبدر کنار ناهمواری و اقلیم، منابع طبیعی نیز نقش راهبردی داشتند. مسیرهای عمده راه

ترین نیاز در سفرهای طولانی بود. شدند، زیرا تأمین آب برای انسان و حیوانات بارکش مهمهای دائمی ترسیم میو چشمه

ها اهمیت بالایی یافت. از منظر ها برای تأمین علوفه و استراحت کاروانحاشیه راه همچنین وجود پوشش گیاهی مناسب در

های غرب ایران واجد یک منطقه فضایی طبیعی است که تمرکز شبکه ارتباطی را پیرامون گلوگاهژئومورفولوژیک، منطقه شمال

ها نه بر مبنای خطوط مستقیم، بلکه د. در واقع، راهدههای سبلان سامان میقلعه، اهر و کوههای صایینکوهستانی مانند گردنه

 شدند. طبق مناطق طبیعی زمین هدایت می

 

 های پژوهشیافته

غرب ایران در فاصلۀ ها در شمالدهد که شبکۀ راههای جغرافیایی نشان میهای تاریخی و توصیفتحلیل تطبیقی داده

های ارتباطی ایران اسلامی را شکل داده است. ساختار فضایی این شبکه ترین نظامهای پنجم تا نهم هجری، یکی از منسجمسده

نشینی سه مؤلفۀ طبیعی، سیاسی و اقتصادی بوده و در هر دوره متناسب با تمرکز قدرت در آذربایجان )در محور متکی بر هم

دهد که محورهای انبارها نشان میو آبها سراها، پلبازآرایی شده است. بازسازی مسیرها بر پایۀ موقعیت کاروان زنجان(–تبریز

اوزن( چای و قزلرود، صوفیچای، زرینهای مهم )آجیهای رودخانهصورت موازی و پیوسته در امتداد درهارتباطی عمده، به

 (.26: 1389بند، ؛ زبان22: 1390اند )رضوی، خوردههای فلات مرکزی و مسیرهای قفقاز پیوند میگسترش داشته و با شاهراه

 ها در سه محور قابل تفکیک بوده است:الگوی اصلی راه

کرد؛ مسیری که غربی که تبریز را از طریق هشترود، میانه و زنجان به سلطانیه و سپس قزوین متصل می -. محور شرقی1

 (.69: 1372دوران ایلخانی و تیموری بوده است )حافظ ابرو، « سلطانی»هایی از آن منطبق با مسیر راه بخش

کرد؛ جنوبی که ارتباط آران و ارمنستان را از طریق اردبیل، سراب و تبریز با همدان و کرمانشاه برقرار می -. محور شمالی2

 (.27: 1369تری یافت )افشار، این راه در دوره سلجوقی کارکرد نظامی و در دوره ایلخانی کارکرد اقتصادی برجسته

رفت و کانون به ارومیه، سپس به سلماس، خوی و از آنجا به موصل و دیاربکر میغربی که از تبریز جنوب -. محور غربی3

 (.30پیوند ایران با آناتولی و جزیره بوده است )همان: 

جوقی عمدتاً تابع خطوط طبیعی و دهد که مسیرهای دورة سلهای مکانی نشان میدر تحلیل تطور تاریخی شبکه، داده

ویژه در عهد اولجایتو، با مرکزیت سلطانیه، شبکه باز طراحی گردید تا که در دورة ایلخانی و به لیاند، در حاهای آبریز بودهحوضه

های فرعی به سمت ساختار متمرکزتر اداری و نظامی حکومت را تأمین کند. در این دوره، علاوه بر ارتباط تبریز و سلطانیه، راه

نامد. در عصر می« مخرج و مدخل بلاد آذربایجان»در نزهۀالقلوب، تبریز را  که حافظ ابرو ری، بغداد و آران گسترش یافت؛ چنان

ها با تیموری، پویایی شبکه بیشتر در مسیرهای اقتصادی و ارتباطی میان تبریز، اردبیل و قزوین قابل مشاهده است و راهداری

دهد ها و تأسیسات با مراکز شهری نشان میزی راهسامکانیاند. از منظر کارکردی، تحلیل همکارکرد اداری ـ نظامی تداوم یافته

ها در محل تلاقی کردند؛ این گرههای اصلی شبکه را ایفا میکه شهرهایی چون تبریز، اردبیل، سلطانیه، خوی و مراغه نقش گره
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طور  شده است. بهاند که افزون بر امنیت مسیر، موجب تمرکز تولید و تبادل کالاای واقع شدهمسیرهای کوهستانی و رودخانه

غرب ـ مرکز در دورة ایلخانی دارای بالاترین تراکم دلیل موقعیت ژئواستراتژیک در شاهراه شمالخاص، منطقۀ سلطانیه به

 (.28: 1369اند )افشار، تأسیسات راهداری بوده است که با نظام پستی و دیوانی دولت مرتبژ بوده

ها شده است؛ در غرب موجب توسعۀ زیرساختسلجوقی و ایلخانی در شمالهای از دیدگاه سیاسی، پایداری نسبی دولت

هایی از این شبکه از رونق افتاد یا تغییر مسیر داد. این مسأله در مسیر های متأخرتر، با گسست قدرت و ناامنی مرزی، بخشدوره

غرب ایران (. شمال23: 1390رضوی، ) توان قابل ردیابی اس -خوی -تبریزارسباران و همچنین در محور  -شهرمشکین -اردبیل

کرده است؛ الگوی های جهان ایرانی عمل میدر شبکۀ راه« گره فضایی»عنوان یک تنها در مقام یک منطقۀ گذر، بلکه بهنه

ر های ایرانی دها در این ناحیه بازتاب مستقیم تمرکز قدرت، پیوستگی جغرافیایی و بلوغ نهادی دولتیافتۀ راهداریسازمان

گیری شهرها، تعاملات اقتصادی های میانه است. راه در این منطقه نه فقژ مسیر حرکت، بلکه ساختاری تمدنی بوده که شکلسده

 های سلجوقی تا تیموری ممکن ساخته است.و پویایی فرهنگی ایران را در دوره

 

 هاتحلیل یافته

ای از منزلۀ ساختار زندههای ارتباطی بهومت تیموری، شبکهغرب ایران، از آغاز دورة سلجوقی تا فرجام حکدر پهنۀ شمال

گیری در مسیر پیوستۀ فلات ایران اند. سرزمین آذربایجان با جایآفرینی کردهپیوند میان انسان، جغرافیا و قدرت تاریخی نقش

توان آن را محصول ان فضایی بوده که میگیری نوع خاصی از سازمتنها گذرگاه، بلکه بستر شکلالنهرین، نهبه قفقاز، آناتولی و بین

کند که مسیرهای شناسی آشکار میهای باستانزیستی سیاست متمرکز، پویایی اقلیمی و نیازهای بازرگانی دانست. دادههم

حی های منتهی به سلطانیه، همگی بر مبنای ساختار طبیعی منطقه طرااصلی، همچون محور تبریزـ اردبیل، تبریزـ مراغه و جاده

های سنگی اند؛ وجود پلها بودهدهندة این راهچای، زولا و موردوچای نه مانع، بلکه سازماناند. رودهای بزرگ مانند صوفیشده

های فصلی و جنس زمین، روند های جناقی در نقاط گذر بیانگر آن است که سازندگان محلی با درک دقیق از جریانبا قوس

کردند. در دوران سلجوقی که نخستین مرحلۀ استقرار پایدار پس از قرون آشوب اقلیم طراحی می بر را متناسب باساخت پل و آب

ها و کاروانسراهای این عصر در مسیرهای سازی بیش از هر زمان جنبۀ نظامی ـ اداری داشت. بازماندة رباطهای راهبود، سیاست

راهی است. در گذاری منظم و خدمات میانگر توجه حکومت به فاصلههای منتهی به تبریز، نشاناردبیل تا سراب و در امتداد راه

های عصر تیموری، بازگشت اقتدار سیاسی در سراسر ایران سبب پدید آمدن جهشی دوباره در چرخۀ راهداری شد. گزارش

یافتند و خراسان امتداد می هایی دارند که از میانۀ تبریز و سلطانیه به سویعربشاه حکایت از راهمعاصران مانند کلاویخو و ابن

های منظم در طول آن کارکردی اداری و نظامی داشتند. در این مسیرها، کاروانسراها و قلاع کوچک مرزی با ترکیبی چاپارخانه

 از مصالح سنگ و آجر ساخته شده است.

ز کنترل تجاری و گمرکی منطقه سبب حضور شاهزاده میرانشاه، مرکسلطانیه در این دوره نقطۀ اوج شبکه بود؛ شهری که به  

شد. از دیدگاه های نفیس از آنجا به سمت شام و آناتولی صادر میشد و کالای شرق از جمله ادویه، مروارید و پارچهمحسوب می

دهد که فاصلۀ میان کاروانسراها غرب ایران نشان میراهی در شمالشناسی تاریخی، بررسی توزیع مکانی تأسیسات میانباستان

کیلومتر، یعنی معادل مسیر یک روز حرکت کاروان بوده است. این قاعده در هر سه دورة سیاسی حفظ شده  40تا  30غالباً بین 

داغ و حوالی مرند، مانند آق گیری قلاع کوچک در نقاط مرتفعهاست. شکلاداری ایرانی در ادارة راهـ و گواه استمرار سنت فنی

منزلۀ نظامی کردند. در این ترکیب، راه، کاروانسرا، پل و دژ بهی اطلاعاتی و نظامی نیز ایفا میضمن حفظ امنیت مسیرها، نقش

 تنیده قابل درک است.درهم
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 گیرینتیجه

های کالبدی راه و شناخت بناهای وابسته و غیروابسته به راه؛ شناخت نقاط عطف و فهم علم راهداری در طول تاریخ ویژگی

غرب ایران در دو دورة بررسی الگوهای راهداری شمالباشد. بین عوارض جغرافیایی و مسیریابی راه می مبتنی بر فهم ارتباط

منزلۀ ابزار بازتولید جایی، بلکه بهمنزلۀ مسیرهای جابه سلجوقی و تیموری نشان داد که راه و تأسیسات وابسته به آن، نه صرفاً به

های تاریخی و اند. تحلیل دادهکردهم فرهنگی قلمروهای اسلامی عمل میای و انسجاقدرت سیاسی، گسترش تجارت منطقه

ها در پیوند مستقیم با ساختار قدرت مرکزی و میزان کارایی نظام شناختی آشکار ساخت که ساخت و پویایی این شبکهباستان

ها و گیری الگویی منظم از راهبه شکلدیوانی هر دوره بوده است. در دورة سلجوقی، تمرکز اداری و تثبیت نسبی اقتدار مرکزی 

ساخت. در این دوره مفهوم راه مراتبی، مرکز را به پیرامون متصل میصورت سلسله استقرار تأسیسات راهداری منجر شد که به

ی راهیافت و معماری تأسیسات میانهای اقتصادی جلوه میایمن به مثابه بستر مشروعیت سیاسی امیران محلی و حفظ شریان

کانونی  های شکوهمندی و ایدئولوژی سلطنت بود. در مقابل، دورة تیموری با ویژگی چندها و کاروانسراها، حامل نشانهنظیر رباط

پیروی از الگوی کاملاً متمرکز فاصله گرفتند و متناسب با از  های ارتباطیقدرت، تحول دیگری را رقم زد که در آن شبکه

دهد که تبریز های فضایی نشان میرقند و سلطانیه تا تبریز، ماهیتی ترکیبی یافتند. بررسیجایی مراکز سیاسی از سمجابه

کرد که واسطه پیوند شرق، گاه ارتباطی را ایفا میعنوان مرکز اقتصادی و شهری برجسته، در این نظام چندکانونی، نقش گرهبه

بنیادین است: ثبات سیاسی و امنیت مسیرها، انطباق کالبد شبکه کنش سه متغیر قفقاز و آناتولی بود. الگوی فضایی، حاصل برهم

غرب ایران، ضمن ایفای با ساخت طبیعی زمین و میزان رونق اقتصادی شهرها. ترکیب این عوامل موجب شد تا راهداری شمال

چیده، بازتابی از سازمان کارکردهای اقتصادی و نظامی به بعد هویتی و فرهنگی نیز ارتقا یابد و در قالب یک الگوی فضایی پی

  قدرت و تداوم حیات اقتصادی سرزمین ایران میان قرون پنجم تا نهم هجری گردد.
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 مشارکت نویسندگان
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